I 9 6 5 Vanajan Autotehdas Oy:n tehdasrakennukset sijaitsevat Hdmeen vehmaassa luonnossa.
Kesiisen limmin kuvamme muistuttaa meiti siiti, ettd kevdit ja kesi ovat edessdpdin.

® Kylmiakaynnistys, sivu 5.

® A.E.C. Ltd:n tehtaat Lontoos

a, sivu 6.
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HIAB 177 Metsdelefantin nostokyky on nyt 5000 kpm.
Yksi mies kuormaa Metsaelefantilla keskim. 1—2 m?
puuta 1 minuutissa. Ja kasin puihin koskematta, vaikka
puut ovat jaassa ja lumen peitossa.

Helppo asentaa hydraulinen tai mekaaninen vinssi.

Nerokkaita parannuksia ja uutuuksia

Nostokyky noussut 25 °,. Erikoisvahvistettu jalustara-
Kenne, ainaisvoidellut ja vaihdettavat helat, hydrauliset
puomin jatkeet, vahvistettu kaantdjarjestelma, uusi toi-
mintaventtiili, kaksoissuojaventtiilit, nousun rajoittajat ja
sisaanrakennettu oljynsuodatin.

Metsdelefantti suurentaa ansionne

Metsaelefantilla kuormaatte ja puratte nopeammin ja
nelpommin. Vilhdytte ty0ssanne. Ajatte enemmaén tehok-
kaasti tuottavia ajokilometreja. Omistatte "apumiehen”,
joka el vasy ja tyytyy vahaan.

Metsaelefantti varmistaa ajonne, suurentaa ansionne ja
alentaa kustannuksianne. Metsaelefantti on aseenne
Kustannustason nousua vastaan.

HIAB-sarjasta eri malleja nostokyvyltaan 600—10.000 kg:aan.

Metsaelefantin

nostokyky
noussut

106 tehokasta huoltopistetta eri puolilla maata.
Myyvat autoliikkeet.

SUOMEN HIRB

HELSINKI — AUTOTALO — PUH. 640106

Tilaan ilmaiseksi seuraavat selosteet:

1 HIAB 177 METSAELEFANTTI
] HIAB 173 ELEFANTTI
] HIAB 293 BIMBO

Nimi

Osoite

vV
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VANAJAN AUTOTEHDAS 0Y:n
JALLEENMYYJAT:

Alajarvi, Afajarven Autokeskus Oy puh. 2202
Heinola, Pertti Grdnroos Oy puh. 2707
Helsinki; Leppasuon Auto Oy puh. 498 719
Hameenlinna, Aulangon Auto Oy puh. 21 261
lisalmi, Eskelisen Auto ja Kumi puh. 1203

Imatrankoski, Auto-osien Hankinta Oy
puh. 4 211

Joensuu, T:mi Leo Huttunen Kauppak. 17
puh. 23012

Jyvaskyla, OK-auto Oy puh. 14650

Jarvenpaa, Jarvenpaian Autoliike
puh. 286 006

Kajaani, Veto-Auto (om. Kainuun Osl)
puh. 3690

Kokkola, Autokeskus Atomo Oy puh. 2 804
Kotka, Autra Oy puh. 14132

Kouvola, Autokouvo Piira & Kumpp.
puh.. 3 488

Kuopio, Vadnasen Auto puh, 15504
Kuusamo, Aineen Autoyhtio puh. nimih.
Lahti, Siltasen Autolilke puh 26 911

Lappeenranta, Auto-osien Hankinta Oy
puh. 11233

Mikkeli, Koneosa Oy puh. 12 101
Oulu, Aineen Autoyhtio puh. 14 211

Pietarsaari, Autokeskus Atomo Oy
puh. 11808

Pori, Yrjon Auto Oy puh. 11 601
Pyhdsalmi, Eskelisen Auto ja Kumi puh. 159
Rauma, Rauman Autokeskus Oy puh. 12 950

Riihimaki, Riihimaen Autokumppanit Oy
puh 32 751

Rovaniemi, Aineen Autoyhtio puh. 4 566

Savonlinna, J. Huopaisen Autoliike Qy
puh 3576

Tampere, Auto-Halla Oy puh. 25900
Tornio, Aineen Autoyhtid puh. 350

Turku, Turun Autokauppa Oy puh. 22 500
Vammala, Vammalan Autola puh. 2662
Ylivieska, Autokeskus Atomo Oy puh. 2058

VANAJA-AUTOIHIN
LUOTETAAN

Toimitusjohtaja
dipl.ins.
Imari Karttunen.

Kaikkialla maailmassa vallitsee autoalalla kova kilpailu, sita
se on nyt myos Suomessa. Vuosi 1964 kirjattiin Vanajan Auto-
tehdas Oy:n historiassa eradksi parhaimmaksi myyntivaodeksi.
Se todistaa meille, etti suomalaiseen tuotteeseen — Vanaja-autoi-
hin: luotetaan. Me puolestamme vakuutamme' Teille, hyvat autoi-
lijat ja liikennoitsijiat, ettd tulemme edelleenkin tekeméén kaik-
kemme ollaksemme luottamuksenne arvoisia.

Vanaja-autot ovat rakennettu nimenomaan juuri ankaria suo-
malaisia olosuhteita silmélld pitden. Tulemme erikoisesti kiinnit-
timiidn jatkuvaa huomiota tyon ja materiaalin korkeaan laatuun.
Koko: maan. ylitse ulottuvaa. myynti-+ja huoltoverkostoa tullaan
jatkuvasti entistddnkin parantamaan ja laajentamaan, Hyvi huol-
to on jokaiselle autoilijalle A ja O. Jilleenmyyjiemme huoltover-
koston lisiksi on tehtaamme kiaytossd kaksi huoltoautoa, jotka
suorittavat huoltotoitd kaikkialla maassa.

Vanaja-Viesti, joka on nyt edesséinne on myods kasvanut. Leh-
den koko on nyt sama kuin normaalin aikakauslehden. Vanaja-
Viesti on tarkoitettu yhdyssiteeksi Teiddn ja tehtaamme valilla.
Qen sivuilla tullaan edelleenkin kertomaan mitd uutta olemme

saaneet aikaan Teididn, suomalaisen autoilijan hyviksi.
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KANSAINVALISTA LINJA-AUTOLIIKENNETTA

Litkennoitsijda PENTTI NURMINEN ldhikuvassa

Sadnnollinen aika-
taulun mukainen linja-
autoliikenne Suomen
rajojen ulkopuolella
Oon maassamme erit-
tiin harvinaista. Tor-
niossa tidma ilmié on
kuitenkin niin jokapii-
viinen tapahtuma, et-
td sitd tuskin tul-
laan ajatelleeksikaan.
Liitkennditsija Pentti
Nurmisen autot wvilit-
tavat tata likennet-
td naapurimaiden vilil-
la& ajaen kymmenkun-
ta vuoroa péaivittidin.

Ruotsin liikenne. el
Litkennoitsija tuntunut | ulkonaisesti
Pentti Nurminen: eroavan Kemiin " ja

muille liéhipaikkakun-
nille suuntautuvasta kotimaan litkenteestd milldin ta-
valla:” Tallaisen toiminnan edellytyksend on kuitenkin
molempienl maidén kulkulaitosministerididen lupa seki
monivuotingn ammattikokemus.

Pentti Nurminen onkin kokenut mies autoalalla, Hin
alpitti puuhailunsa autojen parissa jo nuorena poikana.
Ammattimainen ajotaito periytyy vuodelta 1935 eiki
ole ~wuosikymmenien kuluessa piissyt ruostumaan.
Linja-autoliikenne alkoi wuonna 1947 ja henkilékoh-
tainen tuntuma autoihin ja matkustajiin sidilyy isén-
nan itsensd osallistuessa jatkuvasti ajamiseen.

Aivan s#ddnndllisesti ei vain endd tahdo keritd ole-
maan mukana kun Iukuisat paikalliset luottamustoi-
met yaativat oman osuutensa. Kuitenkin johtavana
ajatuksena on aina matkustajien turvallisuus ja muka-
vuus, seikka mikid heljastuu selvisti Pentti Nurmisen
autoista. Autot vanhenevatymmutta kunto ja luotetta-
vuus sdilyvit.

Varsinaisen kaluston/ muodostavat: kaksitoista linja-
autoa, joista ensimmiinen Vanaja tuli vuonna 1953. Ti-
man )jdlkeen onkin talgon tullat vuosittain uusi Vanaija
linja-auto ja nuorin amkin juuri #iimeistelyvaiheessa

bk

Nakymé | hwoltokorjaamosta. Vasemmalta nuorempi

asentaja Jussi Hautalampi,, korjaamen esimies Eino

Aaltonen ja asentaja Jalo Frid, wikealla wnikyy erditi
suura- yathie-0siq.

koritehtaalla. Kaikki uusimmat alustat efi varustettu
AEC AV-4T70 moottoreilla. Autoista lihemamin keskus-
teltaessa Nurminen| toteaa vanhimpien olevan’ vhdek-
sdn ja kymmenen vuiotta vanhoja, »... mutta iimeel-
listA; ettd 'autot jo' silloin ovat olleet niin “valmiita.
etteivdt, hidped Jfellenkaan uwudempia. Sitépaitst Vvasta
nyt uuden péolttoaineveron jilkeen AEC-moottori tu-
lee josoittamaan parhaat puolensa pienen polttoaineku-
lutuksen muodossas, isintd jatkaas luottavaisena.

Selvad kuitenkin on, etti ajan mukana autot | ia
moottoritkin kuluvat ja tarvitsevat huoltoa ja kor-
Jauksia. Autojen huolto- ja’ korjaustyot tehdiinkin
omissa tiloissa Torniossa, Laajalle alueelle ulottuvat
linjat ovat johtaneet siihén, etti Torniossa sijaitsevan
huolto- ja korjaamorakennuksen lisiksi on jouduttu ra-
kentamaanomybsovarastohalleja linjojen paddtepistei-
siin.

Vain poikkeustapauksissa| korjataan jokin atitossa
kiinni oleva osa. Yleensd korjeamolla lagtyvit kaikki
tarvittavat vaihto-osat mootto-
ria ja vathdelaatikkoa myéten.
Vaihto-osien kerjaus tehdidian
myohemmin dasianmukaisin eri-
koisvilinein. Korjaamordken-
nuksen valkoisella kaakelilla
vuoratut sisdseinit antavat
selvin kuvan siitd huolellisuu-
desta ja ehdottomasta puhtau-
desta, jolla kaikki tyot suori-
tetaan. Yksi korjaamon asen-
tajista toimii lisiksi myods kul-
jettajana, joten tuntuma ka-
lustoon varmasti siilyy.

Liikennditsiji Pentti Nurmi-
nen on tasaisesti ja wvarmasti
kehittinyt yritystdin ja talos-
sa vallitseva rehti henki luo
kaikki edellytykset menestyk-
sen jatkumiselle.

Autot valmima lahtemdadn lin-
1alle Tornion hsu:.f#u,f;r”'_j'.rr._-'r}',-;,.“
edestd.



Meteorolog: P. W. Halme apulaisensa
kanssa toteamassa itlmaniampotilaa.

KYLMAKAYNNISTYS

I Kylmakaynnistyksen perusteita

— Dieselmoottorin _normaali teumintatapa ‘on: svylinte-
riin imetty ilma puristeétaan, jolloin se kuumenee.
Kun sylinteriin _nyt xuiskutetaan polttoainetta, syt-
tyy seos ja tyontii minnidn alas.

— Edelld olevasta selvidfi kylmidkidynnistyksen kolme
pérustekijaa,

1. Tarpeeksi kuuma ilma sylinterissi,

2. Polttoaineen sumuttuminen ja oikea sekoit-
tuminen ilmaan.

3. Polttoainemédrd ja laatu.

1. Ilman rittivda Kuumentuminen saadaan aikaan
riittdvan suurilla akuilla sekéd starttimoottorilla, jotka
pystyviat antamaan moottorille tarpeellisen pyorinti-
nopeuden.

2. Polttoaineen sumuttuminen ja oikea sekoittumi-
nen ilmaan riipput moottorin rakenteesta. Jos moot-
toritehdas el rakentaessaan moottoria ole ottanut kyl-
miakAynnistystd tidssd mielessi huomioon ei ko. moot-
torista koskaan eikd milladn hyviksybtavilla lisdlait-
teilla, tule kunnollista kylm@kdynnistvksessi.

3. Polttoaineméddrda ja laatu. Sylinteriin kidynnistys-
hetkelld  ruiskutettava polttoainemiidri on tarkoin va-
littava oikeaksi. Tdméd méadrd on oltava sellainen, etti
todennékoisyyvs syttyvien pisaroiden syntymiselle il-
maan on suurin mahdollinen. Normaalisti koneen tar-
vitsema polttoainemédria ei riitd, kun taas toisaalta
lilan_suuri polttoainemddrid aikaansaa voimakkaan
jadhtymisen, joka estidé kidynnistymisen. Polttoaineen
laatuvaatimukset: Riittdvd kylmikestidvyys juoksuvuu-
teen nidhden sekd molekyylin skarvaistiuss», jos sen ra-
kennekaavassa on-mahdollisimman paljon vetyatomeja
uloimpana.

— Moottorit, jotka tidydellisesti tayttavat edellamaini-
tut ehdot ovat: AEC AV-470 ja-AEC AV-690,

« o ST

Ins. Lauri Seitamo ottaa sekunttikellolla ajan kdynnis-
tykseen kuluneesta ajasta.

Poliisit, joiden hallussa avaimet olivat yon aikana ovat luo-
vuttaneet ne tehtaan edustajille, kiynnistyskoetta varten.

KYLMAKAYNNISTYSNAYTOS
ROVANIEMELLA

12, 2. 65-~17. 2.6 viliseni aikana suoritettiin Rova-
niemella kylmékiynnistySnaytos.

Niytoksen-suoritustapa

Autot saivat seisoa ulkona-Esson huoltoaseman pi-
hassa poliisin valvonnan alaisena 5 vuorokautta. Joka
aamu poliisin edustaja luovutti avaimet ja autot kayn-
nistettiin. Meteorologi Halme Rovaniemien lentokentil-
ti suoritti sddhavainnot piirtdvilla mittareilla. Kiyn-
nistimisgen’ jilkeen saivat ‘autot kiydd yhden. tunsin
akkujen ' lataamiseksi. Oheisesta kuvasarjasta selvidé
kokeiden suoritustapa, Kaikki autot kidynnistyivat erit-
tdin helposti. \Kdynnistysajat olivat 6—67 sek. Lahdim-
me hakemaan 'kovaa napapiirin pakkasta Rovaniemelle,
mutta sitd ei tullut. Limpeétilat olivat koKeen aikana

23,5° — —B°C, Tulemme jirjestamain uuden kylmai-
kiyvnnistysnaytoksen Himeenlinnassa heli kun on tar-
peeksi kylmad. Esivalmisteluina sugmttamissamme ko-
keissa olemme todenneet scuraavaa:

AV=470 kaynnistyy ilman Jisdlaitteita seisottuaan
vuorokauden —30° pakkasessa.

AV-470 kaynnistyy seisotfuaan vuorokauden kai-
kissa Suomessa esjintyvissi pakkasissa
kun imusarjaan syotetidin almanpuhdista-
jan aukosta talousspriihin kastetusta
trasselitukosta tulta.

AV-690 kidynnistyy ilman lisdlaitteita Seisottuaan
vuorokauden —25° pakkasessa.

AV-690 kdynnistyy seisottuaan wvuorokauden kai-
kissa Suomessa esiintyvissi pakkasissa
kun imusarjaan syotetéfin ilmanpuhdista<
jan aukosta talousspriihin kastetusta
trasselitukosta tulta.

P.S. Kaikkien kylmékidynnistysaineiden kdyttoon
liittyy vahingonyvaara. Arvaamattomia taloudelli-
sia tappioita, vol aihetutua kylmiakdynnistysaineen
apdonnistuessa kidytossa. Niitd ei pidd kiyttid.
Imusarjaan syotetty tuli ei vahingoita mitidén.

e 1

Kylmdastd ja tuulisesta ilmasta hwolimatta oli kdaynnis-
tyshetkelld runsaasti yleiséd mukana,



Nawm laajalla alueella on A.E.C:n tehtaat. Jalkapallokentti
gselviond englantilaisen tehtaan kuvaan.

Téand pidivind merkitsevit kirjaimet A.E.C.. voimaa
kalkkialla maailmassa, missi vain. madantickuljetuksilla
on merkitysta, A.E.C, on suuri tehdasorganisaatio, joka
antaa tyotd noin-46.000 ihmiselle ympidri maailman.
A.E.C. tunnetaan kaikkidlla maailmassa dieselmootto-
reiden, maansiirtoajoneuvojen, kuorma- ja linja-autojen
valmistajana. .1tse” téhdas, joka wvuonna 1962 tiaytti 50
vuotta, on rakennettu 240.000 m?2 suuruiselle alueelle

ABE.C.:n kertomus, joka liittyy hyvin lidheisesti lon-
toolaisten kuljetukseen, alkaa ajoneuvojen ehki suurim-
man kehityksen aikakaudelta 50 vuotta sitten. Sangnta
Lontoon bussien valmistajas pitds vielikin paikkansa.

Niinkuin monen muunkin nykyisen'S8@urlaitoksen toi-
minta \alkoi A.E.C.:kin vaatimatfomissa oleissa ja mo-
nenlaiset vaikeudet olivat voitettavimn. Yl viisivuosi-
kymmentid sitten vaadittiin liikennbitsijal#f paljon roh-
keutta ja ennakkolutlottomuutta, ettishiin uskalsi hank-
kia polttomoottorilla varustetun ajoneuvon. Ne uska-
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liaat, saivat osakseen kohtalon, joka on kaikilla uudis-
tajilla.’ Tulpksiin, pddstiin-vain hitaasti erehdysten ja
kokeilujen kautta, Jeiviitki ajoneuvojenkaan luotetta-
vuudet olleet kovin-sudmra, Vuonna 1906 oli Lontoossa
2.448 erilaista onnettomuutta, jotka “suurilta osiltaan
alheutuivat ajoneuvojen mekaanisista. vioista. Moottori-
ajoneuvot jaivat kuitenkin katukuvadan ja ‘ajoneuvojen
kunnossa pitiimistd varten perustettiin huolto- ja kor-
jauskeskus Walthamstow'iin.aTamid oli A.E.Ci:n vaati-
maton alku, josta omwwuosikymmenien' kuluessa kehit-
tynyt valtava tehdaserpanisaatio.

Ensimmiisen maailmansodan aikana tehdas wvalmisti
érilaisia ajoneuvojaljaurty@rmeijaa varten, m
autot olivatevarustétut 45 hv. bensiinimoottorilla. Sodan
loputtua palattiin jilleen morm@aliaikaan, jolloin kivi
1lmelseksi, etti on saatava ligda

m. kuorma-

tehdastilaa. Vuonna
1926/27 muuttikin tehdas b‘ﬂuthaihm. jonné oli noussut
laaja tehdaskompleksi. Jatkuu sivulla &
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Kuvassamme matkalaiset Stmmsin tehtaan vieraina.

21 MIESTA VANAJAN AUTOTEHDAS OY:N JARJESTAMALLA
PALKINTOMATKALLA

Vanaja-autoilijoita ja -myyjia tutustumiskdayvnnilla AEC:n ja Simmsin tehtailla Lontoossa seka pikavisiitilla

*ariisissa.

Viime syksyna jarjesti Vanajan Autotehdas Oy myyn-
tikilpailun jonkapalkintona eli \ ulkomaanmatka. Teh-
taamme tarkoituksenma ol .yhdistiia -huvi ja hyodty, toi-
sinsanoen tutustua Suemessa hyvin maineen saavutta-
neeseen AEC-moottoreiden- sekid diselmoottoreihin la-
heisesti diittyviain SIMMS-suihkutuspumppujen valmis-
tukseen,

Monelle o6li varmasti elimys ndhdd ndméa suuret
maailmankaupungit valmistumassa joulun viettoon, val-
tavat tavaratalot ja kadut tidynnd ihmisii kantaen jou-
lulahjapaketteja ja muovista valmistettuja joulukuusia
ja litkenne jonka meteli vain varhaisina aamuydn tun-
teina hieman, vaimenee, Mgneen perheeseen tuotiin jou-
lulahjat ensikeértaa TLontoosta ja Pariisista.

Maanantaina 14 pnd joulukuuta.saavuimme Lontoo- _
seen,, jossa heti lentokentidlld englantilaisten ystivilli- p 29
AEC-tehtaitten linja-auto, joka sittemmin oli kaytos- Kuvassamme osa matkalaisia lentokoneessa Ilmeet ker-
simme koko Lontoossa olomme ajan. AKEC-tehtailla tovat, ettd matka Lontooseen om alkanut hyom.
vierailimme tiistaina, ja miki ‘ohkaan meille suomalai-
sille mukavampaa, kuin nihdi, ettd tehtaan piddsalkoon
oli*vedetty Suomenlippu.

syys Ja vieraanvaraisuus kiavi ilmi. Meitd oli vastassa

Meidit otettiin tehtaalla vastaan kuin olisimme olleet
vihintddn kuninkaallisia vieraita. AEC:n johdon toivo-
tettua meid&t tervetulleiksi Southalliin lihdimme tar-
kemmin tutustumaan tidhidn valtavean tehdaskemplek-
siin. Itse tehdas on rakennettu240.000 'm® suuruiselle
alueelle ja tyontekijoiti on tehtaassa y11°5.000. " Tahén
tehtaaseen liittyy useita tehtaita ja tytiryhtioita niin

Isossa Britanniassa, kuin monissa muissakin maissa
maailman eripuolilla. Tehtaasta kerromme toisaalla leh-
dessimme tarkemmin,

Neljin paivin oleskelu Lontoossa ei riitd ldhesk&din
kaikkien nadhtavyyvksien ja kuuluisien paikkojen nidke-
miseen, mutta ne joissa enndtimme kidydid oli kaikkien

vhteisen mielipiteen mukaan verratonta.
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della vieraillun arvoinen., sSuihkutuspumppu, joka erittiain
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tarkedna osana liittyy dieselmoottoriin, on kertakaik-

hlaall F'.‘.t'!.-'?!l"l*.nl:'.!.!'.f."!‘. tuote, oeéen, etta nain on, saimme
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Vuodesta 1928 alkaen A.E.C. kehitteli nopeakiyntisti
dieselm@ottoria ajoneuvoja varten,

Vuonna 1930 aloitettiin ensimméisten dieselmootto-
reiden sarjavalmistus. Se oli-6-sylinterinen 8,1 litran
moottori teholtaan 95 hvi Konstruktioltaan timi yksi-
osaisesta sylinterirvhmisti muodostuva moottori oli
erittiin lujatekoinen vlivahvoine, seitsenkertaisesti laa-
keroituine kampiakseleineen. Kehitys jatkui ja vuonna
1934 tuli markkinoille 130 hv:n 6-sylinterinen 8,85 lit-
ran dieselmoottori. Samana wuoenna tuli markkinoille
myods kaksi 4-sylinteristi dieselii, 70 ja 85 hv:n tehoi-
gla, sdddetyn kierrosluvun ollessa 2000 r/min. Vuonna
1935_ryhdyttiin valmistamaan kevyempéi 7,7 litran die-
selid, joka kehitti saman tehon kuin aikaisempi 8,85
litran moottori. TAmé moottori pysyikin muuttumatto-
mana yli 20 vuotta.

Toisen maailmansodan aika merkitsi nopeata kehi-
tysti ajoneuvoteollisuudessa. Tamin kauden aikana
A.KE.C. suoritti uraauurtavan tyon dieselmoottoreiden
kidytossd kulkuneuvoissa. Sotilasajoneuvoista saatiin
monia hyvii kokemuksia ja teknillisid tietoja, joita voi-
tiln kdyttdd sodan jidlkeen hyviksi siviilitarkoituksiin.

Vuonna 1950 alkoi yhti6 levitd myds ulkomaille ja vii-
meisten neljin vuoden aikana on solmittu useita lisens-
sisopimuksia eri maihin.

Vuoden 1958 lopulla tulivat markkinoille suuret moot-
torit tyyppimerkinnoiltdan AV-590 ja AV-690, Mirki-
putkityyppisind niisséd oli monia samoja piirteiti kuin
erittdin hyviksi tunnetuissa AV-410 ja AV-470 mootto-
relssa.

sSuomalaiset autoilijat tuntevat edellamainitut moot-
torit selvipiirteisiksi ja tehokkaiksi moottoreiksi. Ne
sopivat erittdin hyvin maamme ilmastollisesti ankariin

olosuhteisiin.

Vanajan Autotehtaan puolesta
luovutettiin Haukiputaalla 12. 1. -65
hopeinen muistolautanen liikenndit-
siji Niilo Jidppiselle tunnustuk-
seksi Vanaja-linja-autolla ajetusta
1.000.000 km taipaleesta. Auto, jon-
ka tyyppimerkinti on VAL-610 BD
on toimitettu tehtaalta v. 1956. Auto
on ollut valmistumisestaan asti jat-
kuvasti ajossa. Siind on alkuperii-
nen moottori, johon ei ole tehty mi-
tddn suurempia korjauksia. Kanna-
tinlaakerit, nivelet ja jopa rai-
detangon péidtkin ovat omistajan
kertoman mukaan alkuperdiset. Ta-
kasilta avattiin ensimmaiisen kerran
kesdlla 1964 ja olkatapit ovat ker-
-an uusittu. Eipd siis ihme, etta
omistaja on tyytyvidinen ajokkiinsa.

Kuvamme on hopealautasen [uwovu-
tustilarsundesta, Auton - edessd on
litkennditsija - Niilo Jappinen, vasem-
malla tehtaanedugtagana  dipl.ins.
Matti Paatela 3a otkealle jdlleen-
myyjamme Aineen Autoyhtion edus-
tajana johtaja R. Hiérkonen sekd
tehtaan myyntitarkastaja. Q. Leh-
maustola.

Kuorma=auton

KOREJA

Kuorma-auton

OHJAAMOITA

LAHDEN AUTOKORI OY

Villahde, puh. Lahti 89181



ESITTELEMME

teliauton

T69R/4800+1150

T69R/5200+ 1150

Alusta on suunniteltu lihinnd raskaaseen kappaletavara-
ja siilidliikenteeseen sekd puutavaran maantiekuljetukseen.

Soveltuu erittidin hyvin myds varsinaisen kaksiakselisen

perivaunun vetoautoksi.



MOOTTORI

Tyyppi
Toimintatapa
Rakenne

Teho
Vaantomomentti
Sylinterin halkaisija
|skunpituus
Iskuntitavuus
Puristussuhde

Stuinkutispumppu
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kaksi erillista samanlaista

AEC AV-690
4-tahtinen suorasuihkutusdiese
pystymallinen suora B6-sy j
kansiventtiilit, marat sylinteriputke
200 hv/2000 r/min (SAE)

183 hv/2000 r/min (Din 70020)
79.5 kpm/1100 r/min (SAE)

kpm/1100 r/min (Din 70020
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VAIHTEISTO PAAMITAT

Vaihteisto on erikoisesti dieselmoottoreita var Akselivali 4800+ 1150 mm
ten suunniteltu. 6-vaihteinen ZF AKG-70 Alustan etuylitys 1500 mm
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Alustan takaylitys 23/ mm mm

Suurin korkeus (ohjaamo) n. 2660 mm n mm
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Auton suurin nopeus T
2000 r/min 2200 r/min =
10" renkailla 85 km/t 85 km/t
11" renkailla 90 km/t 100 km/t
Suurin kokonaisvalitys 1:49

mim

alityssuhteet CA 3925 mm 1325 mm
1. b,b3 Lavaylitys 2950 mm 3150 mm
3,88 Voiman ulosottolaite voidaan sijoittaa Lavan pituus 6800 mm 7400 mm
43 vaihdelaatikon takapaahan, pydrimis Suurin leveys 2380 mm 2380 mm
o0  nopeus 0,515 moottorin nopeus. Suurin pituus ' 9825 mm 10425 mm
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Vaihtoehtoisesti (lisahintaan) on auto saatavissa myos 10-vaihteisella Fuller Alustan etuakselipaino n. 3760 kg

ry : vldalaatil « 1= . . ; > = . AT -

R-660 vaihdelaatikalla | - | Alustan taka-akselipaino n. 3540 kg n. 3570 kg

Fuller R-660 vaihdelaatikon valityssuhteet Omapaino n. 7300 ka n. 7350 ka

1,18 f. 1, 2000 r/min r/min Tehtaan takaama

| Auton suurin nopeus £ -

: - Auton suurin nopeus Etuakselipaino 5000 kg 5000 kg

-:'. '-.. | e (a1 %2 | . EY o

9. 1,00 10" renkailla m/t 100 _km/t Teli 11000+9000 kg 11000-+9000 kg

. 10 0 /R 1" ran illl=s F E  Lesa . g = . CF :

42 ). 0,71 | 11" renkailla 105 km/t Kokonaispaino 25000 kg 25000 kg
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urin kokonaisvalitys 1:54 Vahyistettu etuakselipaino 4800 kg 4800
13000
10150 kg

10 Par Il 31R .}
10 er. 1. 3,18 taka-akselipaino 13000 k
Alustan kantavus 10200k

#@ JOUSITUS

= = Mitat:
= - E = edessa 11 lehted 1500 mm x 32" x /1§
takana 18 lehtea 1400 mm x 315" w TX16”
Toinen jousilehti (apunorra) kiertdda koko' sil-
L ahes suorat lehtijouset on valmistettu piiman- mukkalehden lisaten turvallisuuttia. Etujousen
gaani-jousiteraksesta. A-muotoisesti asennetut tapit Ja riipukkeet ovat vakiorakennetta, te
sinkilat kiinnittavat jouset lujasti akselistoihin. rilpukkeen tapit ovat kierretappeja

!
minka ansipsta saavutetaan suurin mahdollinen ttuakselisto on varustettu putki-iskunvaimenti-
joustavuus/ ja pitka kestoika mi

— L_:

VETAVA AKSELISTO

on lujarakenteinen, Z-nopeuksinen taysin keven
netty malli Timken 42 R. Vetopybraparissa on
hypoidihammastus, liendpyorat dovat vinoham-
paiset. Valityssuhde 55=714 (vaihtoehtoisesti
6,3—8,4). Vetavaan akselistoon-on saatavana

myos lukko, josta lahemmin-seuraavalla sivulla
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NIVELAKSELISTO

Nivelet ovat ristiniveltyyppida, Hardy Spicer sarja 1700 ja neulalaake-
roidut. Tukilaakerina on kumikannattimin runkoon kiinnitetty kuulalaa-
keri. Akselit ovat seka staattisesti ettda dynaamisesti tasapainoitetut ja
mitoitukseltaan nivelia vastaavat.

ETUAKSELISTO

Etuakselisto on jaredrakenteinen tyyppi 3L/3. Akseli on erikoisteraksesta
muottiin taottu. Olkatapit ovat kovakromatut ja laakeroidut pronssihol-
kein. Pystysuuntainen kuormitus kohdistuu kahteen pintakarkaistuun
pallopintaiseen terasnastaan, joten kaantyminen tapahtuu yhden pisteen
varassa. Taman seurauksena ohjaus on kuormattunakin kewyt.

TAKA-AKSELISTO

Taka-akselisto on teliakselisto, jossa etummainen akselisto on vetava,
takimmainen ainoastaan kantava.

Takimmainen akselisto voidaan tarvittaessa nostaa hydraulisesti ylos
ohjaamosta kasin ja laskea alas avaamalla nesteen paluuventtiili. Teli-
akseliston painosta jakautuu vetadvalle akselistolle 56 % ja takimmaiselle
akselistolle 44 %. Ylosnostettu teli ei jaa rasittamaan nostosylintereita,
vaan telin kantaa napojen lapi menevat tapit; jotka voidaan kiertdaa kan-
natusasentoon, kun teli on noussut-ylos.

Telin nosto on todela helppoa, silld \nosto-' jal laskuventtiili on valitto-
masti kuljettajan kasilla.

Telin pumppu-, moalttori- ja mestesailio ovat suojassa hytissa.
Minkaanlaistacvaijerikayttod ei ole.

RUNKO

Runkepalkit on valmistettu erikoisteraksestd ja koottu kylmaniittaamalla.
U-muotoisten sivupalkkien mitat 254x85x8 mm.

Rungon takapaassa on asetuksen vaatima vetokoukku. Rungon ulkoleveys
lavan’ kohdalla 780 mm.

Tehtaan takaama kokonaispaino—teliautolle 'on 25.000° kg. Kuvassamme
auto on kuormitettu telin kohdalta 15.000-+3540—=18.540 kg:11a Stiti ovat
hydrauliset laitteet nostaneet takimmaisen akseliston 14-cm-korkeudelle.

> ; Teliautossa on kaksi mantatyyppista
nostosylinteria. Kuvamme esittaa, etta
minkaanlaista oljyhukkaa ei tule tapah-
tumaan, silla tyomannan mahdollisesti
ohi laskema 0Oljy palaa takaisin oljysai-
lioon
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TASAUS-
PYORASTON
LUKKO

R-taka-akselisto on saatava (lisahintaan) myos automaattisella Rock-
welt=-lukolla. _Lukon kaytto ei vaadi kuljettajalta mitaan toimenpiteita.
Tasauspyoraston lukon muedostavat uraholkki ja sen sisalla olevat kyt-
kinrenkaat. APutkimainen uraholkki on-sisdpuolisten uriensa valityksella
kiinnitetty Kiintedsti tasauspyordston-koppaan.

Uraholkin ja vetoakselin valissa om Suuri madra kytkinrenkaita, joista
joka toinen Tiittyy—ulkopuolisen hammastuksensa valityksella uraholkin
sisduritukseen ja joka toinén—sisdpuolisen ‘hammastuksensa walitykselld
vetoakselin uritukseen. Uraholkin pdassa oleyat’/ jousilevyt puristavat
kytkinrenkaita voimakkaasti toisiaan vastaan;-aikaansaaden taten ‘tar-
vittavap-lukituksen tasauspyorastonkopan ja vetoakselin.valille,

OHJAUSLAITE

Ohjauslaite on hydraulisesti” teRostettu ZF -Spindelhydrolenkung malli 25,
joka on stunniteltu siten, ‘etta kalkki omjausvalitykseen liittyvat mekaa-
niset ja hydrauliset osat on suljettu samaan sylinterimaiseen runkokap-
paleeseen. Ainoastaan pumppu ja Stodatiimel ovat erilladn laitteen ulka-
puolella. Mekaaninen ohjausvdlitys sdilyy kaikissa tapauksissa myos sils
loin kun hydraulinen jarjestelma el syysté tal toisesta ple toiminnassa.
Ohjauspyoran halkaisija on 550 mm.

JARRUT

Kayttojarrut oval. paieimakdyitdiset S-nokkajarrut.
Kalvosylinterit ovat edessa 24- ja takana'30 nelictuumaa, teliakselistassa
24 neliotuumaa.

Mitat:
edessa g 157 412" x 34" 1570 cma
takana ¢ 15%2" 7" x3%"” 2450 cm?2
telissa £ 157 x4V2" 36" 1570 cm2
yht. pinta-ala 5590.c¢m2

Paineilmakompressori 13,5 kuutiojalkaa/min 1000 r/min.
Jarrujarjestelma on erillinen etu- ja takapyorille.

Liukkaita keleja silmdllapitden etupyorien jarrut on varustettu saato-
laitteella, jolla ndiden-jarrtijen teho voidaan rajoittaa noin puoleen nor-
maatista.

Seisontajarru on paineilmatenostettu ja vajkuttaa takapyoriin.
Jarrujarjestelman paineilmasdilididen tilavuus on 40+40+20 litraa.

JAAHDYTYSJARJESTELMA

Jadhdytin on putkityyppinen painejddh-

dytin joka on kiinnitetty erittdin tuke- T 11 ] ,b I
van keharakenteen sisdan. Kehdrakenne [j=tp=—t—1 ™~ U
on kiinnitetty 4 kumityynylla ohjaamon "/~ .
runkoon. .Ir
Jadhdyttdjan yldsdilion valilevy sulkee |}
veden virtauksen. Virtaava neste ei ole ||
suoranaisesti ilman kanssa tekemisissa, ||
jolloin ei synny kuohumista. Ylavesisdi- ||

liossa on nesteella runsaasti laajentu-

misvaraa. Liikataytto on estetty, koska |
yldvesisdiliodn pddsee ndkemadn. Oikea [N\ |
tayttomadrda on 10—20 mm yli yldvesi- SR ____hﬂ____,‘_;'_._‘e:.;
sdilion valilevyn. Vedellda on pakkokierto

koko jadhdyttdjdssa, silld puoli alavesiputkea ottaa veden oikeasta jaah-
dyttdjdn puoliskosta ja toinen puoli alavesiputkea vasemmasta puolis-
Kosta.

&
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Oikeus rakennemuutoksiin pidatetaan.

VANAJAN AUTOTEHDAS OY

HAMEENLINNA



HUOLTO-OSASTOMME UUTISIA

PAINEILMAKAYTTOINEN KASIJARRUJARJESTELMA

Munelmoso ooy
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. Poljinventtili é. Paineilmasailio
2. Kdsijarruventtili 5. Nopeutinventtiili
3. Ohivirtausventtiili 6. Kalvosylinteri

Paineilmakayttoinen kasijarrujarjestelma

(katso kaaviopurrosta)

Raskaissa Vanaja kuorma-autoissa kidyttéon tulleen
»R» tyypin taka-akseliston yhteydessi on uudentyyp-
pinen késijarru, joka toimii jousivoimalla paineilman
ollessa jarrun irroittavana voimana, Kisijarrun laitteet
on whdistetty takajarrujen kalvosylintereihin. Seuraa-
vassa muutamia ohjeita jarrun kaytostai.

Sooleruvir

a)

b)

¢)

Kdasijarrun normaali kayttéo

Paina ohjaamossa olevan késijarruventtiilin (2)
vipu alas. Tilléin paineilma piddsee pois taka-akse-
liston kalvosylintereistd (6) nopeutinventtiilin (5)
kautta eli kidsijarru menee péille.

Siirtidessisi kisijarruventtiilin vivun yldasentoon
(ajoasentoon) piédsee paineilma kalvosylintereihin
(6), jolloin kisijarru on pois péailti.
Hitdtilanneirroitus

Jos paineilmajirjestelméssd kasijarrun pailld olles-
sa paine on jostain syystd laskenut niin paljon, etta
se ei riitd kidsijarrun irroittamiseen pois péaialtd, niin
menettele seuraavasti:

Nosta ensin kisijarruventtiilin (2) vipu yldasen-
toon. Paina senjilkeen kisijarruventtiilissid (2) ole-
va painonappi alas ja pidd sitd alhaalla. TillGin
lisdilmasiiliostd (4) pdidsee paine kalvosylintereihin
(6), jolloin kisijarru irtoaa. Kisijarrun irrottua
pAdstd painonappi ylos. Ennenkuin ldhdet litkkeelle
anna jarrujirjestelmidn paineen kohota arvoon
3 kg/cm2, jolloin se riittdd pitdmédan késijarrun
padlta pois.

Kéisijarrun irroitus ilman ollessa
paineilmajarjestelmiasta ja
lisdilmasidiliostd poirs

Jos paineilmajirjestelmiistd ja lisdilmasailiosti on
kaikki ilma poistunut (esim. kolaritapauksessa putki
tai useampia putkia katkennut), niin kisijarru me-
nee piadlle. Tdlloin saat kiésijarrun irroitettua kiep-
timilldA aukipdin kalvosylintereiden takapdissd ole-
vat sadidtoruuvit, jotka owvat suojuskumien peittamat.

6—25 tonnisia hydraulisia ja

mekaanisia kippilaitteita. Myos
kolmikaatokippeja.

Laajasta tyyppivalikoimastamme
|oytyy sopiva kippimalli-jokaista
kuorma-autoa ja kdyttotarkoi-
tusta varten.

Nummi-kipilla on 1 vuoden
takuu.

Myyddin kaikkialla autoalan liik-
keissd.

KUORMAKONE OY

Helsinki = Vuorikatu 3 - Puhelin 11 911 (vaihde)
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Siltasen Autoliike perustettiin 15. 2. 1935. Liikkeen
johtajana toimi perustamisesta ldhtien ansiokas auto-
alan mies, johtaja Paavo Siltanen aina kuolemaansa
saakka wvuonna 1961. Hinen viitoittamaansa tietd on
menestyksellisesti jatkanut alusta lihtien mukana ollut
nuorempi veli, Antti Siltanen. Liike toimi aluksi ah-
taassa vuokrahuoneustossa 8—10 miehen voimalla.
Vuoden 1940 lopulla pididstiin muuttamaan omalle ton-
tille rakennettuun korjaamorakennukseen.

Senaikaisesta toiminnasta mainittakoon »Kyto» puu-
kaasuttimien valmistukset ja asennukset sekd mootto-
reiden ja autojen tidyskorjaukset ja erilaiset konepaja-
tyot. Jatkosodan syttyessi otettiin korjaamo armeijan
kiyttoon ja Viipurin valtauksen jdlkeen toimi osa kor-
jaamosta Viipurissa noin vuoden paivat,

Sodan loputtua jatkui korjaamotoiminta entistid vilk-
kaampana. Talldin oli henkilévahvuus noin 60—70 hen-
kedi. Vuoden 1948 aikana laajennettiin liikettd siten, etta
kuvaan tulivat mukaan myo6s auto- ja varaosakauppa.
Samana vuonna tulivat liikkeelle Vanajan Autotehtaan
Lahden piiriedustus sekfi neuvosteliittolaisten autojen
edustukset. Vuonna 1950 liikkeelle valmistui korjaamo-
rakennuksen yhteyteen myymaldhuoneusto varaosava-
rastoineen.

Liikkeen kasvaessa ja autokannan suuretessa joudut-
tiin hueltokerjaamoa laajentamaan. Vuonna 1955 val-
mistuikin® korjaamorakennukseen toinen kerros, johon
tuli'n. 20 henkiloauton huoltopaikka. Alakerrokseen )il
edelleenkin koneistusosasto, linja- ja kuorma-autojen
huoltopaikkoja n. 6 autolle seki maalaamo, jidhdytta)a-
korjaamo ja paja. Korjaamonpiillikkond on lihes alus-
ta lidhtien toiminut automiesten hyvin tuntema herra
Toivo Holtta.

Korjaamopadllikkd Toive HOlttd kertol, etta asenta-
jien ammattitaitoa kartutetaan jatkuvasti erilaisilla
kursseilla ja kidytdinndn harjeittelulla, silli autoalahan
on ala, jossa tapahtuu jatkuvasti untta. Sitd, etti hen-
kilokunta on viihtynyt tyénsid Airessi, kuvastaa sekin,
etti suurin osa henkilokunnast@® on ollut mukana Ilik-
keen kehityksen aikana yli 10, jopa yli kaksikymmenta-
kin vuotta.

Siltasen-Autoliike on erds vanhimmista Vanajan Au-
totehdas Oy:n._jdlleenmyyjistd. Jo vuonna 1948 lidhti-
vit ensimmiiset ~Vanaja-autot Siltasen Autoliikkeen
kautta omistajilleen.

Liikkeen tidyttdessd 30 vuotta-15, 2. -62 kavi tata au-
tomiesten suosimaa liiketfd v onnittelemassa  runsas
asiakkaiden ja liitketuttavien joukko Ja m#ihin onnitte-
lijoihin yhtyy lehtemme toimitus.

f.fff

Paikkakunnan automiesten hyvin tuntema korjaamo-

odadllikké Toive Hoalttd.

14

Toimitugijohtaja Antti Siltanen
tyopoutansd adressda,

SILTASEN
AUTOLIIKE

LAHTI

30 VUOTTA

Myyntipddillikké Tauno Piklajaniemi ja awtomyyd
Seppo Rantti laatimassa paivan ssotasuunnitelmaasy.
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Stiltasen, Autolukkeen julkisivu Vesijirvenkadun puo-
lelta katsottuna.

Iloiset kon ttaritytot vasemmalta -J;uu_:.r',,'.l.-'_,.".,:,rgln,gml,l'r: Sirk- d O KAI S EEN
ka-Laisa Vawnio, rouva Anni Mdenpad,—rouva Anja
!”.'.’ TLOLTLE T _.-f! rouwva 1 1M .,ir!'.flfirr.{ﬂrr'f'.




MIES TYONSA AARESSA

Asentaja Vidino Kanervan tapasimme tutussa tyoym-
paristossiadn kokoonpanolinjalla, ohjaamon asennukses-
sa. Teriksestd wvalmistettu ohjaamo on wvalmiiks: ver-
hoiltu ja osittain myos sisustettu tullessaan kokoonpa-
nolinjalle autoon asennusta varten. Se, ettd ohjaamo on
varsinaisesti valmistettu teriksesti tarvitaan siihen
myos puuta. Esimerkiksi ovat lattiat ja istuimen alla
oleva akku- ja tyokalulaatikko puusta. Puu on osoittau-
tunut sopivimmaksi raaka-aineeksi nidihin tarkoituksiin.

Auton ohjaamon on oltava ennenkaikkea turvallinen
ja viithtyisd ja siksi onkin ohjaamon valmistus ja asen-

nus ensiarvoisen tarkedda tyotd. Vuosien kokemus ja -' ' < R S
ammattitaito kuvastuu Kanervan liikkeistd suorittaes- Kuvassamme Vidine Kanerva suorittamassa tdrkeda
saan asennustvotiin tyotddn, meneilldidin kippi-Vanajan ohjaamon asennus.

Vidiné Kanerva on syntynyt vuonna 1902 Vanajan
kunnassa, ollen siis pesunkestivii himalidisia, Ennen
sotaa toimi Kanerva linja-auton kuljettajana, josta la-
hes autonratista hinet haettiin armeijaan. Armeija piti-
kin miehen hallussaan niin talvi- kuin jatkosodankin.
Sodan jdlkeen hén tuli tehtaamme palvelukseen, toimien
kokoonpanolinjan eripuolilla ja nyttemmin useiden vuo-
sien ajan ohjaamoiden asentajana.

Pitkan tyopdivin ja parin kolmen wvuoden jalkeen
elikkeelle siirtyvd Viainé Kanerva tunnetaan niin esi-
miesten kuin tydtovereidenkin hyvdnd tyontekijand )a
reiluna kaverina. Harrastuksena on miehelld, mikapa
muu kuin kalastus! Kovin isoja eivdt kalat ole olleet,

naureskelee Kanerva, silli kidet eivit ole pitkit. -

’ainéd Kanerva asuu vai sa Ain ranssa tehtaan . . et k0 Bl '
Vamo Kanerva asuu vaimonsa Ainon kanssa tehta Raskaan ja vaativan tyopdivir jatkeen on mukava is-

asuntoalueella Hongistossa, tua iltaa kotona.
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Tuhannet ammatti- ja vksityisautoilijat |
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denneet. —ettd suomalainen akku, Sonnak-
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RENGAS ON ARVOKAS AUTON OSA

RENKAIDEN HUOLLOSTA JA KAYTOSTA

Usein kuulee viitettividn jopa autoalan ammatti-
miestenkin taholta, etti kirjoittelu renkaiden kiytosti
ja huollosta on vain rengastehtaiden spropagandaas ja
nidin ollen kdytannon miehelle tiyttd myrkkyi. Renkai-
siin kohdistettu mielenkiinto tuntuukin monasti supis-
tuvan vain huolehtimiseen mahdollisimman suurien
alennusten saamisesta renkaita ostettaessa ja varmin
keino rengaskustannusten alentamiseksi siis olisi suurin
mahdollinen alennus.

Ikivd kylld asia ei ole nidin yksinkertainen. On mah-
dollista, etti renkaiden wvalmistaja pyrkii turvaamaan
tuotteiden menestymisen markkinoilla ja pyrkii siis
kalkin keinoin antamaan myds ohjeita ja neuvoja tuot-
teen oikeasta kidyttotavasta ja huollosta paistikseen
hyviin tuloksiin. Hyvit tulokset, mahdollisimman korkea
ajokilometriméddrd rengasta kohti ja siis pienin mah-
dollinen kustannus ajokilometrii kohti — nehin oyat
ennenkaikkea renkaan kiyttijin etujen mukaisia —
eivitkd yksinomaan renkaiden valmistajan.

Oikea rengas oikeaan paikkaan ja oikeaan aikaan;:
siinid on -ensimméinen ehto renkaiden menestymiseksi.

Linja-ajoa ajatellen tulee renkaan olla pitkidd, yhti-
jaksoista rasibusta kestivi, se ei saa olla lilan raskas-
pintainen, silla kuumenemisvaara on silloin aina val-
miina keskeyttimiin renkaan taipaleen. Kulutuspinnan
paksuuden tulee luonnollisesti olla riittivd turvatakseen
hyvin ajotuloksen ensimmaiiselld kulutuspinnalla, mutta
el lilan suuri turmellakseen koko renkaan ennen aiko-
jaan. Renkaan hyva jadhtyvyys on renkaan ehkiipi tér-
kein ominaisuus. Erikoiskulutuspintaiset renkaat, esim.
erikoistalvirenkaat, tulee ottaa kayttoon vain niiden
edellyttamana ajankohtana, siis talvikelien alkaessa ja
ajaa sitten niilla seuraava kesdikausi yhtijaksoisesti.
Nastoitettujen renkaiden osalta saattaa tilanne olla toi-
nen, silld niiden sddstiminen seuraavaa talvikautta var-
ten on usein kannattavaakin. Tami riippuu kuitenkin
kokonaan nastoituksen kunnosta kevitkaudelle paistyi.
Alan asiantuntija, renkaiden nastoittaja, pystyy ratkai-
semaan nididen renkaiden kohdalta asian parhaiten.
Nastoitettujen talvirenkaiden kidyttod helpottaa erillis-
ten vanteiden hankkiminen niitd varten. Renkaat ovat
talloin juuri oikealla hetkelli nopeasti asennettavissa
ja kun kelien vaihtuessa halutaan s@#stidid nastoitettuja
renkaita, kiy vaihto taas yhtd joustavasti.

Nyrkkisddnténd renkaiden asennusajankohdasta woi-
taneen pitdd seuraavaa:

— uutta rengaskertaa ei ole syytd ottaa kiyttoon kuu-
mimpana ja ankarimpana kesikautena jos olosuh-
teet eivdt sithen pakota, silli rengaskin kaipaa pie-
nen totuttautumisajan ennen ankarinta rasitusta.

Sijaintipaikan suhteen tulisi muistaa, etti:

— tédysin erilaisia rengastyyppejid ei saa laittaa tois-
tensa pareiksi (esim. radialrakenteinen — ristikkéis-
rakenteinen),

— parirenkaiden korkeusero tulee olla mahdollisimman
pieni (alle 12 mm),

— tasapintaiset, esim. uudet kestopiillystiet edellyt-
tidvdt suuremman renkaan asentamista sisemmiksi
parirenkaaksi, mikéli korkeudeltaan erilaiset renkaat
on pakko asentaa pareiksi,

— renkaiden sijaintipaikkojen vaihtaminen tulisi suo-
rittaa vain silloin, kun esiintyy sijainnista johtuvaa

epdatasaista kulumis-
ta, kuitenkin on suo-
siteltavaa vaihdon
suorittaminen  esim.
puolivuosittain tai
50.000 ajokilometrin
vilein vaikkei epi-
normaali kuluminen
aiheuttaisikaan wvaih-
toa. Vaihdon yhtey-
desséd tulisi parit sii-
lyttaa pareina edel-
leen ja pyorimis-
suunnan muutosta el
saisi tapahtua muul-
loin kuin epétasaisen
kulumisen — haittojen
poistamiseksi.

Kuinka renkaita sitten
ajossa vol saastaa? N, 5°
Kokenut automies tun- o T Y/
tee »sluissaans renkaan rh‘--é‘"“'r.
rasitukset. Tamén esi- e —‘d( n‘/ﬁ |
tyksen tarkoituksena ei
ole opettaa miestd, joka
tuntee asian, mutta kertaus ei varmaankaan pahenna
asiantuntijaakaan, siis:

I Ajonopeus on sovitettava ajo-olosuhteiden ja kuorman
mukaiseksi.
sallittu kuormitus

25 9, vlikuorma

50 % vylikuorma

5 9% wylikuorma
100 % ylikuorma
100 9% ajokilometrimaara

60 9% ajokilometrimadrasta

45 9 ajokilometriméddrista

33 % ajokilometrimadarista

256 % ajokilometrimaidrista

Suuren nopeuden ja ylikuormituksen aiheuttamaa
renkaan elinidin menetysta lisdaa huomattavalla tavalla
vield tieolosuhteiden waikutus. Mutkainen, mikinen ja
huonopintainen tie vidhentdd jo yksinddnkin ajotulok-
sen. puoleén alkuperdiisestd, saavutettavissa olevasta
ajokilometriméifirastd. Jos kuormaa tiytyy ottaa paljon
(ja kun tietd ei voi paremmaksi saada) niin jostain pi-
taisi silloin tinkid: nopeudesta taytyy silloin ottaa osa
pois renkaiden hyviiksi,.

II Ilmanpaine

Piadsadntond olkoon: Ilmanpaine on asetettava kuor-
mitusta vastaavaksi. Tidlloin on syytd muistaa, etti yli-
paineella ei1 voi korvata ylikuorman wvaikutusta, mutta
sittenkin, mieluimmin ylikuormaa vastaava ylipaine,
jos se tilapdisesti on valttamitontd, kuin ettd renkaan
rasitus sekd ylikuorman etti riittiméattémén ilmanpai-
neen takia tulee moninkertaiseksi. Mikdli rengas run-
saasta kuormituksesta, suuresta ajonopeudesta, alun-
perin lilan alhaisesta ilmanpaineesta tai jostain muusta
syysti ajon ailkana lampenee, niin tapahtuu renkaassa
ilmanpaineen nousua. Ilmié on tdysin normaali taltd
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osin, se on siis »tervettis paineen nousua fysiikan lakien
mukaan, mutta jos syntynytti ylipainetta nyt kiyddén
laskemaan pois, tullaan epédnormaaliin tilanteeseen.
Rengas on entistd alipaineisempi ja limpeneminen li-
siintyneen mekaanisen litkkeen synnyttiman kitkalim-
mon ansiosta lisddntyy nopeasti ja seurauksena ovat
renkaan rakenneosien irtaantumat, kudosrakenteen vau-
rioituminen ja renkaan ennenaikainen s»poismeno». Pa-
ras ladke limmonnousua vastaan on renkaiden jadhdyt-
tdminen aika-ajoin etenkin jos kuorma on kova.
Renkaiden tarkistaminen pitkidlld taipaleella sdanndl-
lisesti on enemmin kuin pelkkd ajankulu. Se tulisi tehda
tunnollisesti jokaista rengasta esim. puukurikalla ko-
puttaen, silld vain silloin voidaan mahdolliset vauriot
todeta jo ennenkuin vahingot nousevat vielikin suu-
remmiksi. Ennenkuin kuormaa lihdetiin hakemaan on
syyti tarkistaa vaikka vain skoputtamallas lihtépaineet
ja kuormauksen jidlkeen vield varmistaa asia. Mittarilla
suoritettava tarkistus pitiisi tehdd vidhintddn joka viik-
ko, mikili ajetaan paljon ja vaikeissa ajo-olosuhteissa
useamminkin. Pienen#d yksityiskohtana: #dlkiaid halvek-
siko venttiilihattuja. Asennuksen yhteydessid tulee muis-
taa, ettdi sisiirenkaiden ja venttiilien kunnolla on rat-
kaiseva merkitys oikean ilmanpaineen sailyttidmisessa.

[II Ajotapa

Maltti ja huolellisuus ovat myds renkaiden kannalta
tiarkedt. Ei saisi koskaan olla niin kiire, etteiké pahim-
pia esteitii voisi viistidd, ja mikili on pakko ajaa rengas
johonkin esteeseen, niin ajettakoon se niin pienelli no-
peudella kuin mahdollista. Vaurio siitd silloinkin tulee,
mutta ei ehkid niin suuri kuin kovempaa ajettaessa.
Kaarteet on otettava eritoten varovaisesti ja kannattaa
muistaa, ettd huono tie verottaa renkaita siti enemmaén
miti kovempaa ajetaan.

IV Tarkistukset

Pesun ja muun huollon yhteydessi kannattaa kiydi
lipi renkaat mahdollisimman huolellisesti. Pistot ja
viillot voidaan korjata ja pitdd korjata pian. Kiinnitart-
tuneet kivet ja sepelinpalat yms. kaivetaan pois ja
niin sddstetidin monen renkaan hinta ennenpitkdi. Ren-
kaiden epédtasainen kuluminen on merkkinid virheellisisti
pyorien asennoista, epidtasapainoista tai viallisista laa-
kereista, vidntyneisti akseleista tai asennus- ja vanne-
virheisti. Tarkistuksen yhteydessd tulee myéds wvalvot-
tua renkaan oikea pinnoitukseen ottoaika. Rengas on
syyta ottaa pinnoitettavaksi viimeistddn silloin, kun
siind kuluneimmassa kulutuspinnan osassa on vield run-
sas 1 mm kuviota jdljelld. Taémin minimirajan mairii
jo tieliikenneasetuskin, mutta mainittu raja-arvo 1 mm
ei ole endd riittiva turvalliseen ajoon, rengas on lisiksi
talloin arka iskuille ja pistoille ja sen pinnoituskel-
poisuus saattaa mennd jo muutamien kilometrien ajon
jalkeen. Renkaat kannattaa ottaa ajoissa pinnoitetta-
vaksi ja ne kannattaa pinneoittaa. Pinnoitustyon laatu
on luotettavaa ja nykyiset, entisestiddn wvaltavasti pa-
rantuneet tielosuhteet sekid korkealuokkaiset renkaat
antavat sithen erinomaiset mahdollisuudet.

Vield eréis térked seikka: Renkaita asennettaessa on
tasapainoitus vilttimiton taloudellisen ajotuloksen saa-
vuttamiseksi. Alan ammattiliikkeet tekevidt tasapainoi-
tustyon luotettavasti ja kohtuulliseen hintaan. Kokeilu
ilman tasapainoitusta johtaa usein renkaan epitasaiseen
kulumiseen ja sitd tieti ennenaikaiseen kiyttokelvotto-
muuteen.

Rengas on ankarassa kiytossid oleva kallis auton osa.
Sen tarkkailuun ja huoltoon uhrattu aika ja vaiva eivit
mene hukkaan,

BRIDGESTONE

JAPANIN JOHTAVA RENGASTEHDAS

AUTORENKAITA

— Kuorma-autoihin
— Linja-autoihin
— Henkildautoihin

— Maanrakennuskoneisiin

AUTORATAS Oy

TAYDELLINEN AUTORENGASLIIKE JA RENGASKORJAAMO

Tampere - Kuninkaankatu 18

Puhelimet: Autorenkaat 29663
Rengaskorjaamo 29663
Yaraosat 29662
Konttori 29661




Suomalainen suunnitelma — kansainvdlisesti tunnustetut komponentit d
— Suomessa kokoonpantu...

Tebolin moottoridljy. on nafteeniperusteinen oljy, jota tarkoin valitut

lisaaineet tehostavat. Se kestaa sisukkaasti kaikki meidan vaativat

kayttoolosuhteemme. Taméan todistavat monet kansainvéliset testit sekéa

kaytannon kokemukset, Tebolin lapdisi mm. Tampella MAN V8V 22/30

mA ulL-moottorilla. suoritetun, UIC:n maaraysten mukaisen 100 tunnin

tyyppikokeen suorastaan loistavasti, Samoin Tebolin moottoridljyt tayt-
tavat Caterpillarin vaatimukset.

Tebolin moottoridljyja kaytetaan kaikkialla Suomessa moottorikilpal-
luissa, yksityisautoissa, ammattiajossa, maansiirtokoneissa, dieselvetu-
reissa — aina jaansarkijoiden paakoneita myoten. Taydelld syylla vol-
daan sanoa, etta Tebolin on oma sisukas suomalaisemme, johon

=

<1
soimme |uottaa. Se on meita varten tehty., — Joka vildennessa mootto-
rissa Suomessa on Tebolin.

mir-T-imE=N ars —— b & rlrms 265 - - e i il " . ]

Diesel-miehille: Erittain tarkeata on valita myds polttoneste huolellisesti

—— r-T-11-T. il w i i 1 ol R + il | . ¥ ey -

sexKa iarkasiaa |-T‘j|_|,['---ll-_f':z~f!-”i. Hivisieet Ia ]dulhdj}":}"{?—-]jr]'-::-"U'!—'-_IH —
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Hyva huoilto pitaa moottorin kunnossa.

TEBOLIN HD Special TEHOLIN Series I Oy TRUSTIVAPAA BENSIINI

TEBOLIN HD Supplement | TEHOLIN Series Ill -SUOMEN PETROOLI Oy
A T TS R TR RS SRR R AT e
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ECONO
TIE TALOUDELLISUUTEEN

Uusi: mestari-DELVAC 1200 on
korkealuokkainen dieselmootto-
reiden ja raskaan dieselkaluston
voiteludljy, joka on kdynyt ldpi
laajan-_ja ankaran koesarjan to-
dellisia, erityyppisid  ajo-olosuh-
teita edustavissa dieselmootto-
reissa. . Sitd ‘kokeiltiin. monenlai-
sissa laboratoriomoottoreissa, se
joutui testeihin; . Jotka ylictdvit
monet USA:n teollisuuden anka-

rimmatkin standardivaatimukset.
Sitd verrattiin koko koeajan<par-
haaseen - kilpailijaansa — " Ja | se

selviytyi “voittajana.

DELVAC 1200 antol loistavat' tu-
lokset:

— $e on Vyoitelukyvyltiin ja -te-
holtaan ~erinomainen

— se on tehokas ‘suoja kulumis-
ta Jja’ karstoittumista vastaan

=nse’ estdi hapettumista korkeis-
sakin |@mpotiissa

— se ei | \vaahtoa /Suurjllakaan
kierrosnopeuksilla

— se on juokseyaa alhdisissa lim-
potiloissa

— se pienentdd ~yllipito- ja Kkor-
jauskustannuksia

N (5] BSKARN JESTAR

DELVAC1200

voittamaton voitelu dieseleille

S DELVAC 1200 - dieselmoottoreihin

DELVAC 1210 (SAE 10 W) DELVAC 1220 (SAE 20 W — 20) DELVAC 1230
(SAE 30). Ylictivit APl:n vaatimukset DG ja DM.

Hameenlinna 1965, Arvi A. Karisto Oy:n kirjapaino



	1_1_1
	2_2_2
	3_3_3
	4_4_4
	5_5_5
	6_6_6
	7_7_7
	8_8_8
	9_9_9
	10_10_10
	11_11_11
	12_12_12
	13_13_13
	14_14_14
	15_15_15
	16_16_16
	17_17_17
	18_18_18
	19_19_19
	20_20_20

