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Delvac S-sarjan voiteludljyt pitivit Vanaja-dieselinne kdyttokustannukset kurissa.

Delvac 5 100 ja — S 200-sarjan voiteludljyjen tehokkuus perustuu niiden varmuuslisiin, joka
raskaimmissakin olosuhteissa takaa moottorillenne parhaan mahdollisen voitelun.
Valitkaa Tekin Delvac S-sarjan voiteludljyt dieselinne suo-
jaksi. Niiden takeena on maailman ainutlaatuisin voi-

ECONOMY . SERVICE telualan tuntemus.
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Auto- ja kuljetusalan ammattilehti — Julkaisija: Vanajan Autotehdas Uy, Himeen-
linna — Vastaava toimittaja: Veikko Palo — Ilmestyy 4 kertaa vuodessa
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Raskas autokalusto taméan piaivan liikenteessa

Viime wuosina maamme autokannassa on ta-
pahtunut selvisti havaittavia muutoksia. Paitsi
autojen kokonaismiiiréin jatkuva akasvua voidaan
todeta tiettyd keskittymistd eri aloilla. Kuorma-
autojen rekisteritilastot osoittivat tosin kokonais-
madrin jakovaa laskuoa, mutta jos tarkastellaan
raskaita autoja omana ryhmini voidaan todeta
niiden lukumiifirin jopa lisfifintyvin. On siis ai-
van kiistatonta, etti raskaiden kuorma-autojen
osuns kokonaismifristd nousee varsin voimak-
kaasti.

Raskaisiin autoihin voidaan lukea myiis linja-
autot. Tarkasteltaessa niiitdi omana ryhmini voi-
daan todeta, ettii eriifinlainen markkinoiden kyl-
lastyminen on saavutettu so. linja-autojen luku-
midri pysyy lihes wvakiona. Linja-autojen luku-
midirdssi voidaan tosin havaita hidasta nousua,
mutta samalla yksikéiden koon wvoidaan todeta
pienenevin, Kuljetusmiird henkilokilometreissa
lausuttuna niyttdd siis saavuttaneen yldrajansa.

Naihin ilmidihin tiytyy olla olemassa jokin syy,
joka on riippumaton yrittiijistd tai automerkisti.
Syyn tiytyy ollaperdisin koko talouselimii sif-
televistd lidhteistdi: kiristyneestii kilpailusta kai-
killa aloilla ja voimakkaasta elintason noususta,

Kiristynyt kilpailu rahtimarkkinoilla on pakot-
tanut liikenteenharjoittajat tarkistamaan kalus-
tonsa kilpailukyvyn. Kuormausmenetelmii on ol-
lut pakko tehostaa, keskinopeus maantielld on
kohonnut, pienet autot monine kuljettajineen ovat
osoittautuneet huonosti kannattaviksi, korjausai-
koja ei voida hyviaksyd, huoltoajat on saatava
minimiin, Kaluston kilpailukykyyn vaikuttavia
seikkoja on lukuisia, Suvurentunnut keskinopeus
vaatii suuria moottoreita, mutta timi yksin ei
riitd. Buuri teho on saatava ocikeassa muodossa
vetdviin pydriin, Seurauksena on ollut pakko ot-
taa kiytintoon uudet vaihdelaatikkotyypit, kuten
nyt jo yleisesti kiiytetyt 10-vaihteiset taajavaih-
delaatikot. Suuret keskinopeudet osettavat myds
auton rengastuksells omat vaatimuksensa. Laatua
on paranncttava, hinta nousee.

Korkeat palkkamenot ovat omalta osaltaan

johtaneet apumiehen pois jattimiseen kaikkialla,
missd se ajon laadun puolesta vain on mahdol-
lista, Kun toisaalta tytaikalaki asettaa rajoituk-
sen kuljettajan ajomatkan pituudelle, joudutaan
pitkilld linjoilla kiiyttimiiin useita kuljettajia sa.
maa autoa kohti. Palkkamenojen kompensoimi-
seksi on luonnollista pyrkid kuljettamaan samalla
tydlli mahdollisimman suuri kuorma, eli valitse-
maan ajotehtiviin suurin mahdollinen auto. Voi-
massa olevat painorajoitukset taas johtavat luon-
nostaan joko raskaisiin puoliperéivaunuyhdistel-
miin tai periiti telivetiijiin ja varsinaisiin kaksi-
akselisiin perdvaunuihin,

Linja-autojen kohdalla kehityzs on ollut melkein
pidinvastainen. Korkean elintason seurauksena
henkilbautojen lukuméarda on voimakkaasti li-
sAintynyt. Yha useammat henkilot suorittavat
tyomatkansa ja lyhyehkét vierailumatkansa omal-
la autollaan. Maaseudun viestd liikkou aivan ylei-
sestl mopoilla ja onpa moottoriajoneuvoja kiy-
tossé koululaitostenkin matkoihin melko runsaas-
ti. On selviid, etti kevyiden moottoriajoneuvojen
yleistyminen vihentiii matkustajamifiriid linja-
autoista. Samaan suuntaan pyrkii vaikuttamaan
myds suuresti kehittynyt rautateiden henkildkul-
jetuskalusto. ’

Kilpailukyvyn siilyttimiseksi on moni liiken-
noiteiji hankkinut pienemp#i kalustoa voidak-
seen kuitenkin hyviin palvelun yllipitimiseksi
ajaa samalla vuorcotiheydelld kuin aikaisemmin.
Pienien linja-autojen tarve on lisdintynyt. 24—
28-paikkaista autoa pidetiin usein sopivana, eiki
l4-paikkainenkaan ole harvinaisuus.

Muuttuneet olosuhteet eivit myoskdin voi olla
vaikuttamatta autojen wvalmistajien ja maahan-
tuojien ohjelmiin. Vanajan kohdalla muunttunut ti-
lanne merkitsee kuorma-autoissa yhi raskaampia
ja vahvempia rakenneosia ja yhi lisfifintyvissi
méirin kuljettajan tyittd helpottavia hallintalait-
teita. Linja-automallistoon tehtiin jo wvuosi sitten
lisiys panemalla ensimmiinen sarja spikkubus-
seja» tyon alle. Kehitys kulkee eteenpiiin ja autot
sen mukana. Vanaja =zeuraa aikaansa.



Kuljetualitke Paave Suwomen ldhes wusi Vanajo-kalusto yhiei-
sessii »perhekuvassas. Kuvamme on ofettu kuljetusliilkkeen varas-

ton edistalie.

KULJETUSLIIKE PAAVO SUOMI JOUTSENO

VANAJAN wlicondld

Rtnnossa,

Téméd guto on joutunut koko ikdnsd suorittamann

todelle raskasta tyitid., Nykydin se on hakkeen
inasi.

Vuonne 1857 valmistuneen
feertoon, ettd auto on erimomMoiscssc

Kuljetusliike Paavo Suomi on eris esimerkki
siiti voimakkaasta kehityksestd, jonka alaisina
maamme maantiekuljetukset ovat wviime wuosina
olleet. Itseniisen autecilijan uransa aloitti Paave
Suomi wvuonna 1960. Autojen skimppuuns hiin
joutui jo pikkupoikana, sillda isd toimi myds aikoi-
naan autoilijana.

Paavo Suomi, joka tunnetaan asiansa hyvin
hoitavana ja rzhtind miehenii varautui jo alusta
alkaen palvelemaan lihiympariston elinkeinoeld-
mii autollaan mahdollisimman monipuolisesti.

Kuorma-autoilla tapahtuvien kuljetusten jatku-
vasti lisifintyessi ja suuntautuessa vhi raskaam-
paan ajoon hankittiin taloon myds entisti van-
kempaa ajokalustoa. Ensimmiinen Vanaja tuli
v. 1857, joka on likent=essd vield tinikin piivini,
suorittaen siti raskasta tehtividnsi johon se on
valmiztettu.

Kiitolinjatoiminnan aleitti auteilija Suomi wv.
1959 Himeenlinnan kautta Turkuun,



Ajon runkona Turkuun on erilaisten rakennus-
rautojen ja -terdksien kuljetus Vuoksenniskalta.
Paluukuormien ollessa elintarvikkeita, kappale-
tavaraa, rehuja yms. Lappeenrannan ja Imatran
kuluttajille.

Vuosittain ajavat Kuljetusliikkeen autot 800-
900.000 km, eli autoa kohden noin 120.000 km.
Vierasta tydvoimaa on Paavo Suomen palveluk-
sessa kaikkiaan 10 henkilsa.

Autoilija Paavo Suomen kanta on, etti ajoka-
luston on oltava paras mahdollinen. Hyvilli ajo-
kalustolla saavutetaan asiakkaan luottamusz ja
miki tirkeintid kuljetukset tulevat perille kunnol-
la ja méAridajassa.

Nvkyisesti dieselverosta toivoo Paavo Suomi
sHilyviin samanlaisena, mainiten smaalla, ettd jos
chdotettu dieselvero menee liipi esitetyssi muo-
dossaan atheuttaa se huomattavia rahtimaksujen
korotuksia.

Toimittajan kysymykseen autojen huoollosta
vastasi autoilija Paavo Suomi olevansa erittdin
tyytyviinen Vanajan Autotehdas Oy:n huoltopal-
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Lihes 1.200.000 km Vanaja VK-4:lla

jarrunauhat, jousen tapit ja
kerran olkatapit on autoon
vaihdettu. Moottorizssa ja wvoi-
mansiirtolaitteissa ei koskaan
mitiin korjattavaa ole ollut.
Auton erinomaisen kunnon
ja sen pitkin ifin sanoi Jori
johtuvan wain siitd, etti yhksi
ja sama mies on ajanut ja
huoltanut auton koko ajan.

- Vanajan  Autotehdas Oy
—e—— muisti pitkilti kulkenutta Va-
e — i . naja-autea ja sen omistajaa
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laatalla, johon oli kaiverrettu
auton kuva teksteineen.
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Porilainen, nykyisin Sikylissi asuva auteilija Aarne Jori osti
v. 1952 untuuttaan kiilteleviin Vanaja VEK-4 mallisen kuorma-
auton. Auto joutuikin todellisen automiehen kiisiin, silli se on
vield tHnikin piiviind erinomaisessa ajokunnossa.

Silld suoritetaan vhi suuren tukkuliikkeen Kesko Oy:n tavara-
kuljetuksia ympéiri laajan maakunnan,

Tuona viime elokuun 28 piiviinid, toimittajan vieraillessa Po-
rissa oli auton mittariin ja ajopiivikirjaan kertynyt jo wvarsin
kunnioitettava miiri — 1.175.000 kilometrii!

Autosta kertoi autoilija Jori, ettd se on ollut kuluneen 12 vuo-
den aikana joka piivd valmis ajoon. Huollettuhan siti on siin-
néllisesti, kertoi Jori rauhalliseen tapaansa mainiten, etti kor-
jauksia on autoon tehty varsin vihiin, esim. kuluvat osat kuten




Huolto-osastomme uutisia

VETO- JA TASAUSPYORASTOJEN HUOLTO

Vetopyiirdstin, aivankuin koko autonkin pitkin
kiiyttiiin ja taloudellisen toiminnan pidedelly-
tyksind ovat kunnollizen kiiytin lisiiksi médrdai-
kaiset huoltotarkastulset ja ocikea veoitelu., Vaikka
useimmat autojen kEyttdjat timin ymméartivit-
kin, niin hyvin monet kalliit vetopyoriastin vau-
riot olisi voitu wilttda suorittamalla vetopyiris-
tin huoltotarkastus aikanaan. Monesti kuulee au-
tomiesten keskuudessa eri autoja wvertailtaessa
kehuttavan kuinka monta sataa tuhatta kilomet-
rifi autolla on ajettu periii avaamatta. THll4 ta-
voin ajaen saattaa min#i pHivini tahansa tapah-
tua esim. pienen laakerivian aiheuttamana koko
pyiristén romuttuminen ja karvas korjaamolasku
kohtuullisen miirdaikaistarkastuksesta ja ken-
ties muutamasta laakerista tulleen laskun sijasta.

Vanajan vetopyiridston tarkastusviliksi suosi-
tellaan 75000—125000 km riippuen auton kivtos-
td siten, ettd esim. smonttuautons tai periivaunun
vetdjin perd tarkastetaan useammin kuin kevyeh-
kissi maantieajossa olevan auton,

Kaikki Vanajan vetopydristit ovat hypoidi-
hammastuksella varustettuja ja nidinollen ne wvaa-
tivat voiteluaineekseen ehdottomasti hypoidiéljvn.
Talvidljyni on kiytettivi SAE90, kesasljyna
SAE140 tai SAE9) riippuen auton kaytisti siten,
ettd raskaassa pitkinma tkan ajossa, jolloin pyd-
ristd limpidd enemmin olisi kiytettivi SAE140
aljva.

Vetopyiriston 6ljy on vaihdettava aina 25000
km:n vilein tai jos autolla ajetaan wihin, kausi-
vaihto 2 kertaa wuodessa. Oljynvaihto riittiviin
usein on erittdin tirkeiitd, silld kiyton aikana
ettd raskaassa pitkiinmatkan ajossa, jolloin pyi-
hypoidiéljyn kemialliset lisiaineet limmén, kon-
densoituneen veden ja oljyn wvatkautumisen an-
siosta muuttuvat siten, etti ne saattavat syi-
vyttid metallia, aiheuttaa sakkautumia tai kars-
tamaista ainetta metallipinnoille ja seurauksena
on laakerien ennenaikainen kuluminen. — 8ljy

on paljon halvempaa kuin hammaspyirit ja laa-
kerit.

Pyorinnapojen laakerien huolto

Olemme havainneet paljon tietimittomyytti ja
vilinpitim#ttémyytti mybs  pydriinlaakerien
huollossa. Suosittzlemme pydrinlaakerien kirey-
den tarkastusta joka 25000 km:n jilkeen, Joka
75000 km:n jélkeen olisi navat irroitettava, laa-
kerit puhdistettava ja tarkastettava seki tarpeen
vaatiessa uusittava. Navat tiytetdin n. 3/4 tila-
vuudestaan korkealuokkaisella kuulalaskeriras-
valla, esim. Mobilgrease MP. Témin jilkeen on
hyvi n. 1500 km:n ajon jilkeen tarkastaa pyirin-
laakerien kireys.

Paineilmajarrujen jarrukenkien ankkuritappien
voitelu

Jarrukenkien ankkuritapit on wvoideltava n.
10000 km:n vilein seuraavasti:

Takajarrut: Jarrun suojakilvessi ankkuritap-
pien kohdalla olevat luukut avataan, ankkuri-
tappien pdissd olevat kuusiokantaiset tulpat pois-
tetaan, tilalle kierretiiin rasvanipat ja tapit voi-
dellaan mieloimmin kiisipuristimella, Nipat pois-
tetaan, tulpat kierretiiin paikalleen ja luukut sul-
jetaan.

Etujarrut: Menetelliin samoin kuin takajar-
ruissa, mutta ankkuritappien piit ovat nikyvis-
sd, joten mitiin luukkuja ei tarvitse avata.

Huom! On voideltava ainoastaan wvihiin, wvain
1—2 painallusta késipuristimella riittii. Liika-
voitelun geurauksena saattaa jarrun kitkapinnoil-
le joutua rasvaa. Timin wvuoksi on rasvanipat
poistettava aina rasvauksen jilkeen, ettei esim.
huoltoasemilla alustan voitelun yhteydessi ta-
pahtuisi liitkavoitelua.



Toimitusjohtaja, dipl. insinGori
ILMARI KARTTUNEN

50-vuotias

4, 10. -64 tayttiia Hameenlinnassa dipl.ins.
Ilmari Karttunen 50 wuotta.

Hin on syntynyt Helsingissd ja tuli vylioppi-
laaksi Helsingin Suomalaisesta Lyseosta v. 1935.
Suoritettuaan dipl.insinddritutkinnon v. 1940 hén
teki lukuisia opintomatkoja ulkomaille, lihinn#
Keski- ja Eteli-Eurocoppaan.

Vuosina 1943—44 hin toimi Valtion Sytytin-
tehtaan tydpaja- ja tyintutkijainsindérind seki
mainitun tehtaan uuden ammattikoulun rehto-
rina.

V. 1944 diplins. I. Karttunen siirtyi Vanajan
Autotehdas Oy:n hankintaosastolle Helsinkiin ja
vhtitin tehtaan isinnéitsijiksi hinet nimitettiin
v. 1945. Vanajan Autotehdas Oy:n toimitusjoh-
tajaksi hiinet kutsuttiin v. 1962,

Toimitusjohtaja Ilmari Karttunen tunnetaan
tyin ja toimen miehend. Runsaan tyomiirin li-
saksi hin on jaksanut olla mukana mybs ussissa
kulttouriyhdistyksissi alansa ulkopuoclella. Hi-
meenlinnan Rotaryklubin jiseneksi hinet kutsut-
tiin v. 1947 ja v. 1853—54 hiin foimi klubin pre-
sidenttini., Himeenlinnan Autoteknikot r.v:n pu-
heenjohtajana hiin on toiminut 12 vuotta.

Himeenlinnan Pohjola-Norden r.y:n sihteerini
oli dipl ins. Karttunen vuosina 1952—58. Lisidksi
hiin on toiminut Eteli-Himeen Kezkusammatti-
koulun johtokunnan jisenenii ja wvuodesta 1962
varapuheenjohtajana seki Hiémeenlinnan AK:mn
johtokunnan jaseneni v. 1958 lihiien. Kanta-
Himeen Kauppakamarin johtokunnan seki Kan-
ta-Himeen Teknillisen Seuran jasenend hian toi-
mii edelleen. Suomen Teknillisen Seuran jisenend
hin on ollut jo vuodesta 1938 lihtien,

Himeenlinnan Kauppa- ja Teollisuusklubissa
hin on toiminut sen perustamisesta lihtien, pu-
heenjohtajana vuonna 1957.

V. 1939 hin toimi Viestdsuojelupiallikén esi-
kunnassa eri puolilla Suomea tehtiviiniiin teolli-
suuden viHestnsuojelu ja osallistuen sen jialkeen
talvi- ja jatkosotiin, V. 1941 hiinet komennettiin
RUK:hon, jonka jilkeen hin toimi Kiestingissi
autokorjaamon pidillikkénd ja osallistui taiste-
luihin tykiston tulenjohtajana Karhumien poh-
joispuolella, Sotilasarveltaan hin on luutnantti.
N}Fkﬁffﬁin hiin on Suomen Sotataloudellisen seu-
ran jisen,

SALAMA SUURTEHO

varmasti kiiynnistivd kipind jokaiseen
automerkkiin

* Salama-akkujen levyt ovat korkeata koti-
maista takuulaatua.

* Salama-Suurtehon levymiiri on suuri, ja
tdstd johtuen sen teho on 10—15 %% normaa-
liakkuja korkeampi.

® Salama-Suurteho on pitkiikiinen, silld siing
on kaksinkertaiset erottimet.

¢ Jokaiseen automerkkiin on saatavissa kai-
kelta mitoitukseltaan juuri sopiva Salama-
akku.

e Mywynti- ja huoltopisteitd on yli 1500.

e Salama on Suomen ylivoimaisesti eniten
myyty akku, myynti tihdn mennessi n. 1
milj. kappaletta.
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Valmistaja:

AKKUTEOLLISUUS OY
SUOMEN SUURIN AKKUTEHDAS
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FULLER R-660

10-vaihdetta ETEEN

Fuller R-660 vaihdelaatikon
viillityssuhteet:

1. T,18 7. 1,64
2. 5Bl 8. 1,27
3. 4,33 9. 1,00
4. 342 10. 0,78
b. 2,66 Per. I. 10,89
6. 2,10 Per. II. 3,18

R-660:111 varustetun Rekka-
Vanajan suoritusarvot:

Suurin kokonaisvilitys 1:56
Suurin nopeus 100 km/t

Miksi R-660 on erilainen?

R-660 on kaksialueinen vaihteisto, joka muodostuu viisivaihteisesta wvaihdelaatikosta ja sen taakse
kiinnitetystii kaksivaihteizesta automaattisesta wvaihdelaatikosta. Kymmenen wvaihdetta eteenpéin
saavutetaan kiymilld lApi wiisi vaihdetangon asentoa kahteen kertaan. Ensin aluevaihtajan ollessa
ala-asennossa pienille vaihteille ja toisen kerran aluevaihtajan wvivun ollessa yldasennossa, jolloin
wvaihteet 6—10 tulevat kyvtketyviksi. Niin ollen siis vaihdetangon asento esim. 1 ja 6 wvaihteizssa on
samsa, samoin 2 ja T jne.




Vaihtaminen

Kaikki wvaihteet saadaan wvain yhta vaihdetankoa
kiiyttamalli.

Vaihtaminen ylospdin

Vaihtamisen suoritus.

Vaihda normaasaliin tapaan 1—2—3—4-—5,
Nosta nuppi ylos.

Vaihda normaaliin tapaan 6—7—8—89—10.

Ainoa ero totunnaiseen vaihtamiseen on suuri vaih-
tamisnopeus.

Moottorin kierrosluvun laskemista ei tarvitse
odottaa.

Vaihtaminen alaspiin

Vaihda normaaliin tapaan 10—9—8—T7T—4&6.

Paina nuppi alas.

Vaihda normaaliin tapaan 5—4—3—2—1.

Kuten huomaat ainoa seikka, joka 10-vaihteisessa
vaihdelaatikossa on uutta, on suuri vaihtamisnopeus.

Miksi tulet pitimidn uudesta R-660 vaihdelaatikosta?

Ei kahta yvhtidaikaista vaihtamista

R-660 waihdelaatikon kaikki vaihteet aikaan saadaan
vhdelld vaihdetangolla. Ei kahden wvaihdelaatikon,
eiki vaihdelaatikon ja kaksinopeuksisen perfin yht#-
aikaista vaihtamista,

Ajo loivassa yliméessé.

Tulet huomaamaan, etti 5- ja 6-
vaihteisella waihdelaatikolla ajavat
aivankuin pysidhtyvit mikeen B5i-
nuun verrattuna, Esimerkiksi joku
huudattaa kolmosella loivaa ylimi-
ked kilometrikaupalla ja kiroilee.
Sind kuljet aivan niinkuin haloat.

Vihemmian vaihtamista.

Vaihtaminen ei ole pi#asia, wvaan
joustava kulkeminen. Jos ajat hel-
poissa tieolosuhteissa tai tyhjini,
kiytd vain joka toista vaihdetta, jol-
loin Sinulla on 5-vaihteinen waihde-
laatikko.

Pienemmit kustannukset.

Suurempi keskinopeus maanteilldi —
huipputeho moottorista kiytettivissi
pienemmillli polttoaineen kulutuk-
zella.

TUNNETUSTI KESTAVAA FULLER-LAATUA



Osastopiillikko Oiva Kivimiiki

Suomen Kuorma-autoliitto

Ammattimainen liikenne kuorma-autojen kaytto- ja

kauppakenttana

Jos keskitymme tarkastelemaan kuljetuzalaa ja
nimenomaan kuorma-autoliilkennettd taalld koti-
maassa, voimme suoralta tieltd todeta, ettd sitd
hallitsee seki midrallisesti ettd myoskin painolli-
sestl ammattimainen liikenne. Maardllisesti se
hallitsee liikenteen piirissd olevasta autokannas-
ta, kuorma-autot yhteenlaskettuna, noin 55—60
%, jonka suorittama osuus kuljetuksissa on n.
T0—75 ¢ koko ajo-km ja tavaramiird suorit-
teesta. Ammattimaisen liikenteen vuosittain aja-
ma keskimidridinen km-zuorite autoa kohti on ld-
hes kaksinkertainen wvksityisen liikenteen wvastaa-
wvaan arvoon verrattuna. Kuljetetun tavaratonni-
midrin suhde ammattimaisen liikenteen eduksi
on vieldkin suurempi kuin kuljetussa matkassa
eli n. kolminkertainen yksityisen liikenteen vas-
taavaan arvoon verrattuna. Suorite m#arien suu-
ret erot johtuvat kuljetustoiminnassa tapahtu-
neesta erikoistumisesta ja tissi mielessd juuri
kuljetuskohteittain tapahtuneesta jaosta ammat-
timaisen ja yksityisen liikentzen wvililld. Jakautu-
minen on tapahtunut juuri sithen suuntaan, ettd
ammattimaisen liikenteen suoritettaviksi ovat tul-
leet suoritemafriltiin suuret massakuljetukset,
kun taas yksityinen liikenne toimii pifasiallisesti
kaupan ja pienempimittaisen teollisuuden piiris-
s8., Jakautumiszeen ja suuriin suoriteméfrd eroihin
on lisiksi waikuttanut hyvin voimakkaasti kulje-
tuskustannukset ja wvallinnut taksapolitiikka.
Maamme ammattimainen kuorma-autolitkenne on
paaasiallisesti ns. urakkaperusteisen kuljetus-
maksuratkaisun kautta liikenteessd, miki johtaa
siihen, ettd yrittijin on ollut ja on pakke kiinnit-
tii huomiota sekd kuljettuun etti kuljetettuun
suoritemiifirdiin, joita jatkuvasti lisi&mé&lld on
parhaiten voitu taata toiminnan jatkuvuus. Urak-
kaperusteiseen kuljetusmaksuratkaisuun pohjau-
tuvassa kuljetustydssd toimii ammattimaisesta
autokannasta noin 85 9 ja raskaasta kalustosta
noin 90—95 <. Aikamaksuperustein hoidettavizsa
kuljetuksissa toimii n#in ollen n. 15 ¢, jonka
midrin voidaan katsoa noudattelevan niin km-
kuin tavaramifriltiinkin yksityisen liikenteen
suoritemidrii autoa kohti. Niin ollen yksityinen
liikenne wvaltaosaltaan, eli pidinvastoin Kkuin am-
mattimainen, tahdistuu ajassa mitattavaan kiyt-
toin, milli ei liheskiin aina ole samat suuret
kuljetussuoritetavoitteet kuin ammattilitkenteelli.
Em. on lihinnd wvaikuttanut tvontekijiin palk-
kaus, tyin valvonta tai tydn miirin vaikea mit-
taus ja vieraan tydvoiman kiytossi tapahtuneet
suuret sosiaaliset uudistukset.

10

Edelld olen aivan ylimalkaisesti midritellyt
ammattimaisen  kuorma-autoliikenteen  osuutta
koko kuorma-autoilla tapahtuvassa kuljetustyis-
sd. Tami kaikki on tietenkin niin auton valmista-
jaa kuin sen myyjdikin kiinnostavaa, koska mark-
kinoiden hallinta ja suunnittelu vaatii laajaa ja
ennusteltavissa olevaa kiiytin kehittymisti ja
ostajapiirin yrittijitoiminnan riittivii tuntemus-
ta.

Kun motorisoidun kaluston kiyttd, tissi ta-
pauksessa maantielilkenteessii, on sidottu lailla
ja asetuksella noudattelemaan niin rakenneteknil-
lisesti kuin painollisestikin annettuja miirdvksid
ei autojen wvalmistajilla ole liheskdin rajattomia
mahdollisuuksia tarvittavan kuljetuskaluston ke-
hittimiseen. Niin ollen kaluston kehittyminen
on kulloinkin riippuvainen voimassa olevista miéi-
rayksistd, joiden pitkdaikainen muuttumattomuus
vol hidastaa kehitystd ja muotouttaa kaluston
samantyyppiseksi, jolloin vain paremmuuslaatu
jid kehittelyn kohteeksi. Minkilaiset ovat meidéin
oloissamme autokaluston ja nimenomaan ammat-
tiliikenteen piirissi toimivan kehittymismahdolli-
suudet voimassa oleva moottoriajoneuvoasetus
huomioon otettuna? Ammattimainen kuorma-au-
tolilkenne jakautun sisfiisesti useihin kuljetus-
kohteisiin ja kéyttétapauksiin, joista seuraavassa
pyiristelty jaoittelu:

Maansiirtokuljetukset:
autojen 7900 kpl keskipaino 11000 kg keskim.
ajoméird 55000 km/v
Puutavarakuljetukset:
autoja 32800 kpl keskipaino 12000 kg keskim.
ajomidrd 65000 km/v
Maito- ja elintarvikekuljetukset:
autoja 3100 kpl keskipaino 10800 kg keskim.
ajomiird 60000 km/v
Tavaralinjaliikenne ja vastaava:
autoja 2450 kpl keskipaino 13500 kg keskim.
ajomidrd 100000 km/v
Rakennus- ja rakennusaineteollisunsz:
autoja 1400 kpl keskipaino 11000 kg keskim.
ajomédrd T0000 km/v
Sailivautoliikenne:
autoja 10560 kpl keskipaino 14000 kg keskim.
ajomiird 110000 km/v
Kaupan ja teollisuuden jakelu- ym. kuljetukset:
autoja 1200 kpl keskipaino 9000 kg keskim.
ajomAArd 30000 km/v

— sekd vastaavissa kuljetuksissa kiytetty ben-
siinikéyttoinen autokanta 3500 kpl keskipaino

6500 kg keskim. ajoméird 25000 km/v

jatk. sivulla 14
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@ Nostokyvyn ja oman painon suhde en-
tistakin edullisempi. Nostureiden val-
mistukseen kaytetty uusi korkeatasoi-
nen teraslaatu on tehnyt mahdolliseksi
nostotehon nostamisen.

® Uusissa malleissa on erikoisvahvistettu
jalustarakenne.

@ Ainais- eli kestovoidellut laakerit.

® Nostokoukut ovat uudenmallisia var-
muuskoukkuja. Kokonaan taottuja, ei
hitsaussaumoja ja varustettu varmuus-
salvoilla.

@ HIAB-nostureihin voidaan kytked hyd-
raulinen vinssi.

2 Taittuw.{a puomi — kuormaus helppoa
ihan vierestakin ja kuorma voidaan si-
joittaa tarkasti. Matala kuljetusasento.

nusien mallien
nostokyky

noussut 25 O /s

e Kayttovivut molemminpuolisia ja voi-
daan tarpeen mukaan siirtd3 aina edul-
lisimpaan asemaan.

@ HIAB-nostureihin saatavissa mita eri-
laisimpia tyota helpottavia lisdvarus-
teita — kouria, nostimia, tarraimia...

Eri malleja nostokyvyltddn 600—10.000
kg:aan.
100 huoltopistetta

HIAB'ien huolto on tehokas ja taydelli-
nen. 100 teknillisesti hyvin koulutettua
HIAB-huoltopistetta eri puolilla maata.

Ottakaa yhteys — niin kerromme liséd8
uusista HIAB-malleista.

Myyvét auto- ja traktoriliikkeet.

ELEFANTTI ELEFANTTI M
nostokyky nostokyky
5000 kpm "‘AH 5000 kpm
- 173 173
METSAELEFANTTI BIMBO
nostokyky nostokyky !
5000 kpm HIAH 2250 kpm HMH
e 171 293
oo~

SUOMEN HIRB

HELSINKI — AUTOTALD

PUH. 840108
11



Kokkolassa on kokoonsa nihden tunnetusti pal-
jon autoliikkeiti — ja uusia tulee ja entisid hi-
vidd.

Eriis vanhimmista, vankimmista ja tunnetuim-
mista on AUTOKESKUS ATOMO OY, jonka
maineen yhteni perustana niinhyvin Kokkolan
kaupungissa kuin Keski-Pohjanmaan maakunnas-
sakin on erittiin hyvid varaosapalvelu. Automie-
het sanovat, etti jollei muualta saa niin Ato-
mosta saal

Liikkeen perusti v. 1948 kokenut alan ammat-
timies, johtaja Runar Nystrim, joka jo ennen
sotia oli ypelannuty autojen kanssa perimmiii-
sessd Lapissa saakka. Peli on siitd lihtien jat-
kunut Kokkolassa hyviilli menestykselld, kas-
vaen ja laajeten.

1960-luvulla oli liikkeen pi#edustuksena Fer-
guson-traktori, mutta merkittivind myés Korpi-
vaara Oy:n ja Veho Oy:n autot. Fergusonin siir-
ryttyi jokin aika sitten uudelleenjiirjestelyjen
johdosta toisiin kisiin edustaa Atomo nyt Va-
najan Autotehdasta, Korpivaaraa ja Suomen Ko- n— " S
neliikettd. Valikoiman laajuutta ja laatua siis Aina hyvintuulinen jo myhdilevi toim.joht.
riittid edelleenkin. Runar Nystrim tyipéytinsd ddressd.

Atomo toimi aluzta alkaen omassa talossaan
Pitkinsillankadun wvarrella. Vuosien mittaan se
kuitenkin kiivi yhi ahtaammaksi ja niin oli ryh-
dyttivd rakentamaan. Uusi suuri lifketalo valmis-
tui lihelle entistd w. 1960 ja viime vuonna sen
vhteyteen tilava, ajanmukainen korjaamoraken-

nus, Viimemainitunkin rakentaminen oli valtti- ESITEFELEMME
miattimyys, silli entinen pieni korjaamo ei enid
kvennyt tyydyttimiin tarvetta. Nyt toimii Ato- J.A LLEENMY Yj | A MME

mo sekdi lilkehuoneiston etti korjaamon osalta
erinomaisissa olosuhteissa ja voi entistikin pa-
remmin palvella laajaa asiakaskuntaansa.

Liikkeen perustaja R
johdossa — rauhallinen
niin tavallinen taito tu
kien ihmisten kanssa. H
poikaansa, Jens ja Ralf
pitden olleet sautokirp!
tiéin hyvin opin ammatt]

Viime vwonna valmistunut ajonmukainen korjeamorakennus. Kuvassamme vain pi
puolisesta VATEosSavar
OSATRY Y]



Atomo Oy:n litketalon komea julkisive Pitkinsillankadun puolelte ndhtynd.

oo ATOMO OY

rmar Nystrém on edelleen sen
, joviaalinen mies, jolla on ei

erinomaisesti toimeen kaik-
Mvind apuna hiinelld on kaksi
, jotka tietenkin ovat pienesti
‘sens puremia ja saaneet isil-
iinsa.

= iTE - ' 1_'. = -.-.-

-
e T -

oni osa Atomo Oy moni- Nikymi tilovasta myymili- jo ndyttelyhallista,
qaatosta. Kuvassamne vera-
i Lars Indola.



Keskipainoja laskettaessa ei ole huomioitu pe-
riivaunujen vaikutusta vaan ainoastaan ns. nuppi-
ja vetoautotyypit. Periivaunujen kiyttd rajoittuu
pifiasiassa vain miirittyihin kuljetuksiin joten
valtaosa kalustokannasta hankitaan nuppiautona
kiiytettiviksi.

Niissi kuljetuksissa, joissa peridivaunun kiyt-
ti muodostaa taloudellisesti ja asiallisesti oi-
kean ratkaisun kiiytetdfin yleensi hicman ras-
kaampaa kalustoa, koska se jo kokonaisratkai-
sunkin kannalta on tarkoituksena. Kulistuksissa,
joissa tydn laatu tai sen suorittaminen ei aseta
rajoituksia wvarsinaisen autoyksikén suursntami-
selle, ollaan jatkuvasti lihemmiissi kokonaispai-
noista annzttuja maksimiarvoja. Kiyttimitonti
kuljetuskapasiteettia on kuitenkin jatkuvasti ole-
massa alalla olevan yrittiji- ja autolukumiirin-
kin puitteissa, minki loppuun kdytté tapahtuu
rinnan kuljetusten lisiintymisen ja taloudellisen
kasvun kanssa. Niiin ollen on timiin piivin auto-
markkinoilla mahdollisuus myydi wieli paljon
lisfii kuljetuskapasiteettia esim. ammattiautoili-
joille ilman, etti autojen lukumiird lisdiintyy.
Ti#hiin myiskin ostajapuoli tulee pyrkimifin, joten
nuppi ja vetoautojen kohdalla voidaan aivan pe-
rusteellisesti tithddti 12500 kg kokonaispainoon
ja miifirityissi tapauksissa 17500 kg ottaen huo-
mioon, etti tissi edelli mainitut seikat eiviit
aseta rajoitusta. Kun moottoriajonsuvoasetuksen
autojen painoa ja kokoa miifiritteleviii kohtan
muutetaan on tuon muutoksen waikutus tawvalli-
sesti hyvin viihilinen jo liikenteessd olsvan kalus-
tokannan kohdalla, joten piifasiallisin hydty ja
parannus tulee wvasta kaluston uusiutumisen
kautta. Kaluston uusiutuminen on taas wvarsin
kuljetuskohtainen kuoletusiin vaihdellessa 2—10
vuotzen. Voimassa olevan asetuksen sallima ja
kuljetusmarkkinoiden waatima teho voidaan tiiten
saada nopeammin kiyttoon kuljetuksissa, joissa
kaluston kuoletusikii on lyhyt, joskin toisaalta
tuo tehon lisiiyksen tarve kohdistuukin tavallises-
ti juuri niihin kuljetuksiin, kun taas auton hitais-
sa kuoleutumistapauksissa ei kuljetustehon 1li-
siiykselld ole useinkaan mit#iin merkitysti. Am-
mattiliikent2essi on kuorma-auton keskimiiiriii-
nen kuoletusiki 4% —5 vuotta, joka raskaissa
kuljetuksissa kuten puutavara- ja maansiirtokul-
jetukset on vain 2—4 vuotta. Kun tuolla autokan-
nan uusiutumisvauhdilla joudutasn ammaeattilii-
kenteessii noin 5500 uuden auton hankintaan vuo-
sittain tietdiii se sitd, etti niin monessa tapauk-
sessa on autemyyjilli mahdollisuus todeta osta-
jan kanssa tapahtunut kehitys ja sen vaatimuk-
set suunniteltua seuraavaa kuoletuskautta aja-
tellen, etti tzhty ratkaisu olisi onnistunut myés-
kin autokauppana. Autokaupan tapahtuessa pii-
osiltaan vieraan piiioman turvin, joudutaan jo
kaupantekohetkelld tarkastelemaan hyvin tarkas-
ti mahdollisunksia jolla tuo sen hetkinen nien-
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HALLINNOLLINEN JOHTAJA

7

Vanajan Autotehdas Oy:n johtokunta on 8. 5.
-64 nimittinyt yhtion hallinnolliseksi johtajaksi
ckonomi Jaakko Jarimon.

Johtaja Jarimo on suorittanut ekonomi tutkin-
non vuonna 1932,

Hiin on toiminut yvhtidmme konttoripifillikkéni
vuodesta 1854 alkasn.

niinen kauppa kiytinnossi toteutetaan. Niin
helppe kun onkin tehdd kauppaa hetken tilan-
teiden ja mielijohteiden mukaan tulisi siiti luo-
pua ja pidttida kaupoista siltd pohjalta minki
suunniteltu kiytté arvioidun kuoletusajan puit-
tzissa mahdollistaa. Eri aloilla kuljetusten tar-
vitsijain ja suorittajain kentfissi vallitseva kes-
keinen kilpailu seki kaluston laadullinen paran-
tuminen siitii johtuvine hinnan korotuksineen on
atheuttanut sen, ettii ajat jolloin auto voitiin kuo-
lettaa eli maksaa yhdessid kesissi ovat mennytti
historiaa ja nyt vaaditaan sen mukaisesti pitki-
jinnitteisempii eli maksuvalmiuteen paremmin
perustuvaa ja muuttuneiden olosuhteiden edellyt-
tamid hankintaan. Kuljetusten tarvitsijain ja
suorittajapuolen edustajien kesken on sovittu
useita eri aloja koskevia suosituksia ja ohjeita,
joilla nimenomaan pyritidan johtamaan toimintaa
pitkdjinnitteisemmiksi esim. terveemmiin kul-
jetusmaksupolitiikan puitteissa. Tim# antaa en-
tistdi paremmat mahdollisuudet myoskin autokau-
pasta piittiville osapuolille niihdi tilanne siini
valossa, jonka mukaan auton kiyttd ja kuoletus
mahdollistuu. Ostajan henkilékohtainen yrittiji-
panos eli sopivaisuus, kokeneisuus, yrittijihalu
jne. ovat kuitenkin wvarmimpia takeita kaupan
onnistumisesta, joita ei ole syyti viiheksyi, koska
ne tulevat puuttuvan piioman vastineeksi.



Kesalomamatka Vanajalla Pariisiin, Sveitsiin ja Espanjaan

Liikennaoitsiji E. Rindellin, Turpsta, linja-autot swvorittaval voodessa useita matkeja eri puolille
Eurooppaan. Erdistii sellaisesta oheinen Kuvasarjamme.
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Haoinen Pariisi on saavitati.
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Vianha nykynika
kohtaavat.

Monta kertaa joutic
kuljettajamine koville
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Kuvamme Blanegs-nimigesta
kaupungista Costa Bravan
rannikolla.
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matkamme Vanajalln on

guitenit erimmomaigesti
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Tiesitteks, ettd yksistidn kippi-Vanajaan tar-
vitaan vli 140 m sihkéjohtoa!

Auton pituuden ollessa 6,50—T7T m, tarvitaan
erilaisia johtimia siis 20 kertaa auton pituus.

Tyd, jota sihkbasentaja Jouko Hutri suorittaa
kysyy todella ammattitaitoa, ettii jokainen rele,

jokainen laite ja katkaisija toimii silloin kun kul-

jettaja siti tarvitsee.

Maalifkkon aivan “hiryicih 3o valtave madza Suurta tarkkuutta vaatii kojetawlun alla olevien
johtimia kojetaulun alla. Samalla ei voi olla ithai- joltimien osennus. Kuvasga on sihkiosentajo
lematta siti varmuutta ja nopeutta millii jokainen Jaaklke Hutri tutussa tyoympdristossddan.,
johdonpiiii loytisi siihkoasentaja Hutrin toimesta
oman paikkansa.

Siahkoasentaja Hutri on karjalan miehid ja ko-
toisin Antreasta, Antrean Sihké Oy:n palveluk-
sessa oppi Hutri ensimmiiiset alansa
tiedot. Sota siirsi miehen Himeeseen,
jossa erilaiset koulut ja kurssit kiy-
tyfiin  nimitettiin  ylisiihkoasentajaksi.
Vanajan Autotehtaan palvelukseen tuli
Hutri vuonna 19854,

Yli kymmenen vuoden palvelu saman
tyonantajan palveluksessa todistaa, etti
mies on viihtynyt tyinsad ddressi.

Tiini aikana on Hutrille noussut myis
omakotitalo pienine puutarhoineen, jon-

ka hoidossa perheen vapaas-aika muka-

vasti kuluu.

Siihktasentaja Jouko Hutri tunnetaan
innokkaana shakkipelin ystiviinii joskin
autoilu on viime aikana myds vaatinut
osansa vapaa-agjasta. Perheeseen kuuluu

myos Jorma-poika joka kidy parhaillaan

kansakoulua on jo kovasti innostunut

. Migga onkaan ;.rm.f.-[;u-u.:npr |'rrpr4.:1-r;rkrmr:m viettad, kuwin oman
sautomiess. talon puntarhassa ja nauttia sen antimista, kertoi rouve Hutri
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Vanaja malli KK-66 ET/400041250 kuljettaa helposti ndinkin valtavaa kattilaa. Kuvaessammi

Kuljet ,.--'-'_-'_. e A 5_,.m.arru'1r Vanaja matkalle Helsingistd Jamednkoskelle. Korkewtta kiormassa on

niin_ paljon, cttd vaarassa olivat jopa sihkilangat. Vanajasta mainittakoon, ettd sen kaikki

aksgelit ovat vetivii, sen moottoriteho on 250 hv./2000 v/min ja 1045 vaihteinen vaithdelaatikko,

jaka talkaa oikean vaithteen kailkissa ologuhteisse. Vatoauton ja perdvannun phieigpituus
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UUSI CONTINENTAL RADIAL-RENGAS

VYoimakkaan pintakuvioinnin, teriskudosvydn ja joustavan Radial-rakenteise
rungen ansiosta: @ Lisid ajokilometreji, enemmiin ajovarmuutta, pie
nempi polttoaineen kulutus, ensiluokkainen ajomukavuus
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Apul. joht. Alpo Tuomi:

VAIHTOLAVA — kuljetukset |

Kehitys

Nikymit 15 vuotta sitten, jolloin alettiin val-
mistaa raisiolaisen tekn. johtaja Mikko Terhon
patentoiman keksinnén pohjalta waihtolavalait-
teita, eiviit olleet jouri rohkaisevia. Keksijin li-
siksi loytyi ehkd muutama asiantunteva autoi-
lija, jotka uskoivat laitteiden tulevaisuuteen.
Timi seikka ei rakentajia suinkaan peloittanut,
sillii samoin on ollut kautta aikojen, kun jotakin
oleellisesti aikaisemmasta poikkeavaa on kehi-
tetty — epiusko on aluksi suuri, mutta viiistyy
siti mukaa kun keksinnén arvo huomataan.

Ensimméinen wvaihtolava-laite rakennettiin jo
vuonna 1947. Timéi oli rakenteeltaan huomatta-
vasti nykyisesti poikkeava, mutta jo sprototyyp-
pinii» ze niiytti skyntenséis. Kun laitteita v. 1949
alettiin valmistaa tehdasmaisesti, muodostivat
silloinen raaka-ainepula sekii automiesten ennak-
koluulot ja epidusko uuteen ssysteemiins pahim-
mat alkuvaikeudet. Sitd suuremmalla kiitoksella
on mainittava ne suskalikots, jotka ottivat lait-
teita kokeiltavaksi kentille, vaikka ne eiviit heti
olleetkaan valmiita jatkuvaan kiyttoon. Niin voi-
daan sanoa, ettd autoilijat itse ovat merkittiavilli
tavalla olleet kehittiimiissid laitteita antamalla
korvaamattomia tietoja niiden soveltuvuudesta
kilytintoon.

Kolmen vuoden suunnittelun ja kokeilun tulok-
sona saatiin v, 1957 keviidlli markkinoille uusi
hydraulisesti toimiva vaihtolava-laite. Tiamiin
kiinnekohdan jilkeen laitteet alkoivat saada laa-
joissa piireissd huomiota osakseen ja sarjavalmis-
tus phidsi tiyteen wauhtiin,

Kiytti

Kuorma-auton kiiytén taloudellisuus riippuu
suurelta osalta siiti, kuinka suuren osan tyis-
kentelyajastaan se on todella tuottavassa ajossa.
Vaihtolava-laitteiden avulla pyritifin supistamaan
auton tuottamattomia seisonta-aikoja kuormauk-
sen ja purkauksen aikana. Koska kuormalavan
vaihtaminen toiseen kestii wvain 2—3 minuuttia
on vaihdettavien lavojen kiiyttdé wvarsinkin sellai-
sissa kuljetuksissa, joissa kuormaus tai purkaus
sujuu hitaasti, omiaan siistimiiin tehollista ai-
kaa arvaamattoman paljon. Riippuen ajomat-
koista, kuormauksen nopeudesta ym. seikoista,
voi yksi auto useilla lavoilla hoitaa monia kulje-
tuksia.

Nykyisin vaihtolava-laitteita kiytetiiin miti
erilaisimmissa kuljetustehtdvissd, Tim#& on mah-
dollista, silli lavat voidaan rakentaa hyvinkin
erilaisiksi aina kuljetustarpeen mukaan, ehtona
kuitenkin se, ettii lava on rakennettava laitteen
vaatimalle terfisrungolle. Lavoja léytyykin kym-
menii eri muunnoksia normaalilaveista neste-
méiisten aineiden vaatimiin siilidihin ja puutava-
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ran kuljetuksessa kiytettyihin kuljetuskehikoihin
asti. Erityiseni sovellutuksena mainittakoon puo-
liperiivaunun kintdpéyddn kiinnittiminen teriis-
rungolle, joka lavan tilalle otetaan auton piille.
Talld tavein tavallisen lava-auton voi muutamas-
sa minuutissa muuttaa puoliperivaunun vetiijiksi
ja piiinvastoin. Huomionarvoinen seikka on so,
ettii erikoisuudestaan huclimatta vaihtolava-auto
on samalla tavallinen kippiauto. Se ei ole, kuten
monet muut erikoiskuljetusviilineet, kiyttomah-
dollisuuksiltaan rajoitettu toimimaan vain joissa-
kin erikoistehtivissi.

Rakenne ja toiminta

Laitteet koostuvat varsinaisesti neljistii raken-
neryhmésti:

1) Kiiyttokoneisto kiisittii voimanulosoton auton
vaihdelaatikkoon, wvoimansiirtoakselin murros-
nivelineen, hammasrataspumpun, ohjausvent-
tiilit sekii wventtiilien hallintalaitteet ohjaa-
mossa,

2) Kippi vaatii laitteissa erityisen vahvan raken-
teen. Sen muodostavat kaksi makaavaa sylin-
terii, joiden miintien wvarret vaikuttavat ns.
nostokolmioihin. Kolmioiden toisessa piidissi
olevat nostorullat kohottavat lavan rullaradan
viillitykselli. Kippauksen aikana nostopisteet
siirtyviit taaksepiiin kuorman painopisteen
mukana. Niin saavutetaan se etu, etti paine
kippauksen eri vaiheissa pysyy tasaisena.
Nostokolmioiden jiykkirakenteisuus huolehtii
siitii, ettei lava piiise tarpeettomasti kallistu-
maan, vaikka auto kipattaessa olisikin huo-
mattavasti poissa normaalista vaakasuorasta
asennosta tai kuorma olisi lavan toisella si-
vulla. ,

3) Piiillevetovintturin muodostaa miintitoiminen
hydraulinen moottori, jonka akselilla ovat
myds vaijerikelat teriisvaijereineen.

4) Runkorakenne eli kippikehys on valmistettu
terfisprofiilista ja se on takaosastaan akseloi-
tu auton runkoon, etuosastaan se taas piiiisee
kipin kohottamana nousemaan. Kehyksen
keskiosassa on aikaisemmin mainittu kipin
rullarata ja etuosassa vintturilaitteet. Kippi-
kehyksen taka-akselilla ovat rullat, joita myi-
ten lavan runkopalkit kulkevat lavaa nostet-
taessa tai laskettaessa. Takarullissa ovat urat
terfisvaijercita varten. Kiinnityslaitteet, joi-
den avulla lava kuljetuksen ajaksi lukitaan
paikoilleen, sijaitsevat myds kippikehyksessii.
Vaihtolavan saavuttama kasvava suosio perus-

tuu ennen kaikkea sen monipuolisuuteen ja kiiyt-
tivarmuuteen, mutta levinneisyyden térkeimpiini
tekijinii on pidettivi sen soveltuvuussektorin
kasvamista. Alkuperiisesti jirjestelmiisti sen
keksiji on patentoinut useita eri sovellutuksia,
joista lihemmin seuraavassa artikkelissa.



Uusi, 2500 kg nostava
TICO K-100 kuormaaja.

Monipuolisuutensa ansiosta
riittdd Ticolle aina tyota

kuormaa kaiken

Jokainen TICO on monipuoli-
sin kuormausnosturi.

TICO soveltun kaiken kuor-
maukseen kaikkialla. TICO
voidaan asentaas yhti hyvin

s kuorma-autoon, traktoriin, pe-
§ rivaunuun kuin kiyttid kiin-

tefinii nosturina. TICQO nostaa
vhti hyvin lihelti, kaukan ja
syviltd, silli TICOn juonto-
etiisyys on 40 m. Kuormaus-
puomin kiertoliilke on tiysym-
pyrid. Kuormaus wvoi wvaivatta
tapahtua lavan mihin kohtaan
hyviinsii. Tydti nopeuttaa eri-
koislaite kaikissa tehtivissi.

METSA-JA UITTOVALINE OY

Helsinki, Korkeavuorenk. 47,
puh. 66 53 07.
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Suomen

Kuorma-autoliiton vhdeksis liittoko-
-4 Turussa. Kokouspaikaksi

ali valittu Turun konserttitale, jonka moderneis-

Suomen

kous pidettiin 3. T.

sa ja tyylikkiissi suocjissa tehtiin monia tirkeiti
pidtoksii.
Liittokokouksen
Turun
siikilla. Suomen Kuorma-autoliiton perustamises-
ana toiminut kunnallisnen-

avausjuhlallisuudet alkoivat

varuskuntasoittokunnan esittimilli mu

L% | lihtien ]'11”'_[”.1.- T

htaj

vos Kaarlo Aitamiki suvoritti sitten kokouksen
avauksen, Avauspuheeszaan kunnallisneuvos
Kaarlo Aitaméki luonnehti vuoden 1963 aikana
tapahtunutta taloudellisen kehityksen hidastu

mista ja ettdi vain harvoilla paikkakunnilla on
kuorma-autolitkenteessii pifsty tiystyvillisyvteen,
vaikkakin
keskinkertnista

miAri

viime wuosi oli tydllisyyvden kannalta
parempi. luku-

viime mutta

Kuorma-autojen

vitheni voonna noin 2,5 9,

kantavuuksien lisiintyminen on vastaavasti li-
siinnyt kuljetusmahdollisuuksia.

Kokouksen keskeizimouiksi asiaksi muodostis
akgelipatnorajakysymys.

Kokous totesi, etti useimmissa Eurcopan mais-
sa on akselipainoraja ollut 2-akselisissa autoissa
10 tonnia ja teliautoizssa 16 tonnia. Owvatpa jo
eriissi maissa vahvistetut akselipainot jopa 13
tonnia ja 20 tonnia. Kokous totesi, ettdi meidédn-

kin maamme tieoclot ovat viime wvuosina parantu-

Kuorma-autoliiton X

liittokokous Turussa

neet, joten akselipainorajan korottamiselle mui-

olemassa

den maiden wvastaavalle tasolle o

edellytykset, Asian nopeaa ratkaisua piti kokous
erittiiin tirkeiini, koska se myods toisi mukanaan
moniz kansantaloudellisia etuja.
Puheenjohtajaksi valittiin vksimielizsesti uudel-
leen kunnallisneuvos Kaarlo Aitamiki Perttelistii
Liiton varapuheenjohtajaksi valittiin diinestyk
sen jiilkeen lilkenteenharjoittaja, jaostopdill
Viljo Riihinen Tampereelta
Liittohallitukseen walittiin
leiden tilalle liikenteenharjoittajat Ennu Astikai
nen Savonlinnasta, Hannes Autio Kokkolasta,
Aake Pietikiiinen lisalmesta, Hartti Jokinen Hel
Paavo Lehviimaa Porista, Jalmari Lep
Yrijo

reelta, Erkki Viljakainen Mikkelistid ja

eroamisvucrossa ol

gingisti,

pinen Hammaslahdesta, Welling Tampe

Frans
fahlroos Tampereelta sekd varajfiseniksi liiken-
Wahl Tamj It k ] lifk

Eurasta, Fritz

teepharjoittajat Yrjé Auramas

Kuula Vaasasta, Kauko Ilivanainen Kuopiosta,
Toive Grinvall Helsingisti, Jussi Malkamiiki
Ylivieskasta, Aarne Kokkala Turusta, K. A, ]
Nurmi Hiémeenlinnasta, Aarne Kortelainen Nur-

meksesta, Eino Lindgren Lohjalta, Tauno Huuska
Saarijirvelti, Vilhe Mikeli Messukylisti, Aarre
Vitikainen Kotkasta, Tatu Tuoominiemi Lieves-
tuoreelta, Aaro Rannikko Juvalta ja Paavo Kuu-
rée Kemisti.

Autojen ndyttely oli jarjestetty Parkin kentdlle.

kousvieraat

Oheinen kuvamme Vanaja-osastolta, johon ko-

riensasgliukiizesti tutustuivat,



HIA B-NOSTURIMALLIT

UUDET

Koneellistuminen wvoittaa jatkuvasti jalansijaa
ja siihen ovat osaltaan vaikuttaneet apu- ja tila-
pilistyovoiman saannin vaikeutuminen ruumiillisia
ponnistuksia wvaativiin nostotehtiiviin seki laki-
siliiteiset tilapiistytvoimasta aiheutuvat kulut.
Nimi seikat ovat aiheuttaneet sen, ettii esim.

Suomessa ei hydraulisten kuormauslaitteiden
kiiytti ole eniii uotta. Yhi useammat kuljetus-
alalla tyoskenteleviit ovat havainneet niiden kan-
nattavuuden ja monipuoliset kiiyttdmahdollisuu-
det. HIAB-nostureiden kysyntih on viime wvuosina
kasvanut kaikilla niilli markkina-alueilla, minne
niitd laadullisesti ja teknillisesti korkeatasoisia
nostureita viediiin.

Tiémiin syksyn kolme uutta HIAB-mallia Bimbo
203, Elefantti 173 ja Metsiielefantti 177 ovat jil-
leen merkkind siitd, etti HIAB jatkuvasti suun-
nittelee uusia malleja taloudellisempia kuljetuk-
sia, kuormauksia ja tavaran kiisittelya varten.

HIAB Bimbo-nosturin malli 293 nostokyky on
nyt 2250 kpm, esim. 1,5 m:n varrella se nostas
1500 kg. HIAB Elefantti-nosturi malli 173 nostaa
nyt esim. 1,7 m:n varrella 3000 kg ollen nosto-
kyvyltadin 5000 kpm. HIAB-metsielefantin nos-
tokyvky on samoin noussut n. 25 95, kuten Bimbon
ja Elefantinkin ja silli voidaan nostaa esim. 55
m:n varrella 900 kg,

Hyvin oleellista niiissi HIAB-malleissa on se,
etteiviit niiden painot ole nostokyvyn noususta
huolimatta nousseet. Painojen muutokset ovat
vain 10...30 kg:n luokkaa. Kuitenkaan ei ole
tingitty turvallisuusnikbékohdista; nosturin kesto-
kyky mekaanisia rasituksia vastaan ei ole alentu-
nut, vaan kohonnut.,

Uudet HIAB-mallit tulevat markkinecille timiin
syksyn kuluessa,

VANAJAN AUTOTEHDAS

OULU, Aineen Autovhtio
Limingantulli, puh. 14211

ROVANIEMI, Aineen Autsyhtio
Veitikantie 2—8, puh. 4566

TORNIO, Aineen Autoyhtic
Puh. 350

KUUSAMO, Aineen Autoyhtio
Puh. nimih.

ALAJARVI, Alajiarven Auto
Puh. 2202

HAMEENLINNA, Aulangon Auto Oy
Arvi Karistonkatu 9, puh. 917/21261

TAMPERE, Auto-Hilli Oy
Suvantokatu 9, puh. 931/25900

KOKKOLA, Autokeskus Atomo Ov
Pitkiinsillankatu 4, puh. 2804

KOUVOLA, Autokouvo Piira & Kumpp.
Kymenlaaksontie, puh, 951/3488

IMATRANEKOSKI, Auto-osien Hankinta Oy
Tainiontie, puh. 4211

LAPPEENRANTA, Auto-osien Hankinta Oy
Valtakatu 23, puh. 11233

KOTEKA, Autra Oy
Korkeavuorenkatu 11, puh. 952/14132

PYHASALMI, Eskelisen Auto ja Kumi
Puh. 159

ITSALMI, Eskelisen Auto ja Kumi
Puh. 1203

HEINOLA, Pertti Grinroos Oy
Savontie 14, puh. 2707

7y

OY:n JALLEENMYYJAT

SAVONLINNA, J. Huopaisen Autoliike
Olavinkatu 56, puh. 3576

JARVENPAA, Jiirvenpiiiin Autoliike
Mannilantie 40, puh. 80/286006

MIKKELI, Koneosa Oy
Porrassalmenk. 13, puh. 12101

HELSINKI, Leppiisuon Auto Oy
Pohj.Rautatienkatu 19, puh. D0/498719

TAMPERE, Pirkkalanmaan Auto Oy
Suvantokatu 7, puh. $31/25700
JYVASKYLA, ORK-auto Oy

Kauppakatu, puh. 941/14650

RITHIMAKI, Riithimien Autokumppanit Oy
Riihikatu 9, puh. 32751

JOENSUU, E. Salomaa Oy

Nurmeksentie 4, puh. 3931

LAHTI, Siltasen Autoliike
Vesijirvenkatu 29, puh. 918/26911

SOTKEAMO, Sotkamon Korjaamo Oy
Puh. 126

TURKU, Turun Autokauppa Oy
Maariankatu 5, puh. 22500

VAMMALA, Yammalan Autola
Onkiniemenkatu 8, puh. 932/2662

KUOPIO, Vidniisen Auto
Asemakatu 20, puh. 15504

KAJAANI, Vetoauto (om. Kainuun Osl)
Pohjolankatu 27, puh. 3690

PORI, Yrjon Auto
Yrjonkatu 21, puh. 11601



ESSO

VOITELEE VAHVIMMAT VETAJAT

Dieselmoottorin varma toiminta ja kestivyys kovassa mjossa on
voitelun warama. Emzon voitaluzinest ovat osoittanast rasitta-
vissa olosuhteissa erinomaiset ominaisuutensa. MNe pitivit moog-
terin puhtaana estien liejun muodostumiszen ja karstaittumizen

Giksl kokeneet ammattimieher luottavar Essoon

VAMAJA AlL-47:n YOITELUSUDOSITUS

AEC-dieselmoottori:
Kesdlld raskaasya zjosza Estor D-3 SAE 30

Talvella raskaassa ajossa Estor D-3 SAE 20 ga 10W

Vaihtaisto ja caka-akesli:
Kesilli Exse Gear il GP 140
Talvalla Eszn Gear OIl GP 90

Ohjausvaihde:
VAMAIA A2-AT:n {""KIPPI.-VAMNAJAMN"} vaihdelaatikkans an ame- EailllE ja calvalla Esio Gear Oi GP %0
rikkalasinen Fuller 5A-430. Yaihteita on 5 eteenpiin ja 1 taak-
1apiin 1 peruutusvaihdetta nopeuttaa auton kisictelyd ewi-
merkiksi sorakuopassa

Ottebaa oéoceckéd




Jo vuosiky takaa

N OKIA-renk yrittavit

kin \pitdvasti jz asti. Ne

Suo vaativi e — sik

mai pkaisena naikana.

tasts sta ajoo ppivin —
varmers tkaisu.
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EXOress A Laa | Y-hakkapeliitia 'eh“
— nopein maantieajon — paskaan ajon erikols- | — tunnettu raskaan ajon — pitivi rengas talvi-
varma rengas, cturenkaana | repgas pitiva talvirengas kelille, eritedin sopiva
kevyesti ohjattava nastoitettavaksi
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Himeenlinna 1964, Arvi A. Karisto Oy:n kirjapaino
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