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Enemmén voimaa - enemmaén tilaa - enemmadén vaihteita

UUDESSA REKKA-VANAJASSA

OHJAAMO

@ entistd tilavampi

@ tiivis ja ldmmin

® edustava ulkondkd

® erillinen ohjaamorunko

VAIHTEISTO

@® 10-vaihteinen, uusi amerikkalainen
Fuller R-660 "Roadranger”

@ oikea vaihde joka tilanteeseen

@ kaikki 10 ajovaihdetta hallitaan yhdelld
vaihdetangolla

MOOTTORI

AEC AV-690 é-syl., suorasuihkutus

Teho 200 hv/2000 r/min. (SAE)
Suurin vddntomom. 75 kpm/1100 r/min.
Syl.halk x isku 130 x 142 mm
Iskutilavuus 1131

Vanajan Autotehdas Oy

Helsinki - E. Esplanaadikatu 24 - Puh. 14922

Saakoskella 19, pnd syyskuuta 1962

Vanajan Autotehdas Oy

Arvoisaan tiedusteluunne voin kertoa, ettd
olen heinlikuusta lihtien ajanut A 69 R
"Rekka-Vanajallani" sahatavaraa Keski-Suo-
mesta Mintyluodon satamaan Poriin. Tie

tdlld vililld on paikkapaikoin erittéin
mikistd, Kiitos kuitenkin uuden 10-vaihtei-
sen Road Ranger-vaihdelaatikon olen voinut
pitHK kcskinopcuder'korkea'u. Vaihtaminen
on nopeata ja helppoa, ja polttoaineen kulu-
tuskin ji¥ alhaiseksi, kun moottoria voi

Jatkuvasti kliyttii parhaalla tehollaan.

1 s s ~

Pertti Nieminen
autoilija
Saakoski




Auto- ja kuljetusalan ammattilehti — Julkaisija: Vanajan Autotehdas Oy, Et. Esplanaadi-
katu 24, Helsinki — Vastaava toimittaja: Tapio Minkkinen — Ilmestyy 4 kertaa vuodessa
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Nykyinen teknillinen kehitys ja nopeasti
lisidntyva automaatio tuntuvat joskus syr-
jayttdvan itse ihmisen ja katkovan yhteis-
tyon yllapitdamia ihmissuhteita, mutta mi-
ten paljon tahansa tekniikka valjastetaan-
kin suorittamaan ihmisen aikaisemmin te-
kemaid tyotd, jaa sen tulos sittenkin lopulta
riippumaan jarjestelyistd ja keksinnoista,
joita vain ajattelevat aivot luovat. Mita
vaikeampia ne ovat, mitd pitemmaille tek-
niikkaa kehitetddn, sitd enemman se vaatii
useiden yht:’litybtﬁ ja myos sen edellytta-
mien ihmissuhteiden hoitamista. Sitd suo-
rittamaan on syntynyt lyhyessd ajassa
erilaisia "viesteja”.

Niaiden "viestien” merkitys voi eraillda
aloilla ulottua varsin pitkillekin. Ne voi-
vat olla myds tuotteiden valmistajien ja
kayttdjien vélisind yhdyssiteind. Tédllainen
ala on erikoisesti autoala. Auton ldhtiessd
tehtaasta palvelemaan sille aiottua kulje-
tustehtdvad, se kytkee auton valmistajat ja
kayttdjat moneksi vuodeksi kiinteddn yh-
teistyohon. Auto tarvitsee jatkuvasti huol-
toa ja kdyton ohjausta. Valmistajan tulee
toimittaa sille kuluneiden osien tilalle
uusia. Sen kaytossd esiintyy kitkoja, joi-
den korjaamiseen valmistaja kiinnittaa
jatkuvasti huomiota ja tekee parannuksia.

Niista on asiakaspiiri pidettdva tietoisena.
Myds kentédlla tehdddn parannuksia ja ke-
hitetaan “kikkoja”, jotka valmistajan tie-
toon tullen edistavat vilineiden kehitta-
mistd ja auton toisten kayttdjien tunte-
mina hyodyttdavit koko alaa. Yhden hatun
alle ei mahdu koko maailman viisaus. Va-
najan Autotehdas Oy:n valmisteitten kéyt-
tdjien piirissd ja sen henkilokunnan kes-
kuudessa tassd suhteessa vallinnutta puu-
tetta poistamaan ldhtee nyt Vanaja-
Viesti. Olkoonpa sen toimitus miten
hyvéd ja yrittelids tahansa, se ei saavuta
tarkoitettua tulosta, ellei se saa tukea ja
vilkasta apua tehtaan henkilokunnalta
sekd Vanaja-autoa markkinoivien liikepii-
rien ja niitd kayttdvien taholta .

Toivon Vanaja-Viestin ylldpitdvdn yh-
teyksid ja rakentavan uusia siltoja yrityk-
sen oman henkilokunnan ja tuhansien
Vanaja-autoja kayttavien kesken.

dxn;%/

Vanajan Autotehdas Oy:n
johtokunnan puheenjohtaja
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1. Vanajan Autotehdas Oy perustettiin vuonna 1943
lihinni tyydyttdmiin Puolustusvoimiemme silloista
kuljetuskaluston tarvetta. Tehtaan sijoituspaikaksi
tuli Haimeenlinnan lidhistolld sijaitseva Vanajan kunta,
jonka mukaan tehtaan tuottamat autotkin ovat saa-
neet nimensid. Aluksi tehdas késitti pelkdn kokoon-
panohallin tarvittavine konttori- ja varastotiloineen.

2. Ensimmaisen tilauksensa tehdas sai armeijalta, joka
sittemmin on moneen otteeseen myohempinékin vuo-
sina taydentinyt kalustoaan VANAJA-autoilla. Ku-
vassamme komea rivisté SA-autoja.

3. Rauhan tultua yhtio ryhtyi tarmokkaasti sovelta-
maan tuotantoaan normaaliajan tarpeisiin. Paamaa-
rissddn konstruoida ja kehittdd maamme poikkeuksel-
lisiin olosuhteisiin soveltuvaa kuljetuskalustoa, teh-
taamme voi jo nyt hyvilld syylla sanoa onnistuneensa,
vaikkakin tutkimustyd yhd parempien rakenteitten
saavuttamiseksi tulevaisuudessa jatkuukin alati. Ku-
vassamme nikymi tehtaan kokoonpanolinjalta, va-
semmalla linja-auton alustoja. Niiden tuotanto otettiin
tehtaan ohjelmaan 1950.

4. ja 5. Vuonna 1957 yhtié laajensi toimintaansa ra-
kennuttamalla oman koneistamon, Jjonka ansiosta
VANAJAN rakenneosista yhd suurempi maard voi-
daan valmistaa omalla tehtaalla. Yldkuvassa nakymd
koneistamosta. Alakuvassa Georg Malmsten johta-
massa poliisien torvisoittokuntaa tehtaalla jarjeste-
tyssd konsertissa.






6. Tehtaan virkailijoita ja tyovaestoa varten
on yhtion omistamalle 35 ha:n maa-alueelle
rakennettu asuntoja. Kuvassamme nakyma
asuntoalueesta Hameen vehmaassa maise-
massa.

7. Aloitpttuaan vuonna 1950 linja-auton alus-
tojen rakentamisen on yhtio jatkuvasti vuo-
sien mittaan pyrkinyt kehittdméaan konstruk-
tiotaan. Vuonna 1960 valmistuivat ensimmai-
set ilmajousitetut alustat ja samana vuonna
ryhdyttiin voimanldhteind kdyttamaan ma-
kaavia n.k. “pannukakku’-moottoreita. Ku-
vassamme ilmajousitettu linja-auton alusta
“mahapannukakku” eli oikealta tyyppimer-
kinndltdan VLK-3/5450 valmiina koriteh-
taalle.

8. Jokainen tehtaan valmistama auto joutuu
ennen luovuttamista kaymadaan lapi koeajo-
sarjan, jonka aikana varmistaudutaan vau-
nun moitteettomasta kunnosta. Kuvassamme
kuormitettu alusta erdassd koesarjan vai-
heessa.

9. Vuosien varrella on suomalainen autoilija
oppinut luottamaan VANAJAAN. Meidan
maassammehan ajo-olosuhteet poikkeavat
ratkaisevasti muiden tieverkostoltaan kehit-
tyneempien maiden olosuhteista. Jopa muihin
Skandinaavian maihinkin nédhden on ole-
massa ilmeisia eroja. Missd vaaditaan voimaa,
sitkeytta ja kestavyyttd niin autoilta kuin
miehiltdkin, sielld palvelee VANAJA tyyty-
vaista kayttajaansa.

10. VANAJSAN AUTOTEHDAS Oy nykyisel-
lddn tehdas, varasto ja konttorirakennuksi-
neen. Kuvan ylld yhtion toimitusjohtaja,
dipl.-ins. Ilmari Karttunen.
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Turun Autokauppa Oy perustettiin 15 pii-
véana lokakuuta 1945 eli noin 17 vuotta sitten.
Liike toimi aluksi autotarvikekauppana, mut-
ta tarmokkaan perustajansa, toimitusjohtaja
Viljo Vuolan taitavan ja kaukonikdisen joh-
aon alaisena se piankin alkoi kehittyd voi-
makkaasti. Vuonna 1951 Turun Autokauppa
Oy aloitti VANAJA kuorma- ja linja-autojen
edustuksen Lounais-Suomen piirissd. Vuonna
1956 liitettiin toimintaan varsinaisesta myyn-
tilinjasta poikkeava autokoulu, jolla jo ny-
kyisin on opetuskalustonaan 6 autoa ja 2
moottoripyordd. Samana vuonna solmittiin
my&6s Berner Oy:n kanssa jdlleenmyyntisopi-
mus, joka aluksi koski vain De Soto henkil-
autoja, mutta johon mydhemmin liittyi koko
Chrysler- ja Simea-linja. Liikkeeseen kuuluu
toimintayksikkénd vield ajanmukainen huol-
tokorjaamo, jonka henkilskunnan lukum#irs
oli viime vuodenvaihteessa 15 henkei.

Normaalin paikallisen toiminnan lisdksi
Turun Autokauppa Oy:lld on sisarliikkeend
Vuolan Auto. Tdmé toiminimi harjoittaa auto-
tarvikkeiden maahantuontia ja tukkukaup-
paa koko maassa kuuden eri myyntipiirin
edustajien vialitykselld. "

Koko toimintansa ajan Turun Autokauppa
Oy on kehittynyt ja kasvanut voimakkaasti.
Yhtion palveluksessa oli viime vuodenvaih-
teessa yhteensd yli 60 henkeid. Lehtemme va-
lokuvaaja kévidisi paikan p#dlld ja ikuisti
lukijakunnallemme muutamia kuvia litk-
keestdi ja sen toimeliaasta henkildkunnasta.

1. "Tydskentelystéini varsinais-suomalaisen autoi-
lijakunnan parissa on minulla vain my®dnteistd
kerrottavaa. Vaikeuksiakin on tietysti ollut, mut-
ta ylipdénsd niistd on selvitty. Olenkin aina toi-
minnassani pyrkinyt ottamaan huomioon sen,
ettd automiehen ty8 on raskasta ja vaativaa, eiki
ldhimainkaan aina niin kiitollista kuin yleensi
luullaan”, mainitsi liikkeen perustaja ja toimitus-
johtaja Viljo Vuola, joka siilyttiikseen kosketuk-
sen asiakaskuntaansa viihtyy paremmin myymi-
ldn yhteydessd olevassa pienessd "kopissa” kuin
konttorikerroksessa sijaitsevassa suuressa virka-
huoneessaan.

2. Myymiéldhuoneistossa on parast’aikaa meneil-
lién henkildvaunun esittely. Herra Kay Fred-
riksson néyttdd asiakkaalleen uutta upeata Ply-
mouth’ia.

3. Ulkokuva Turun keskustassa sijaitsevasta lii-
kehuoneistosta. Etualalla kaksi autokoulun ope-
tusautoista.

4. Osa liikkeen henkildkuntaa yhteiselld virkis-
tysmatkalla johtaja Vuolan kesihuvilalla Turun
saaristossa.

5. Myyntihuoneiston laaja ja monipuolinen vara-
osa- ja tarvikeosasto henkilékuntineen. Vasem-
malta: M. Sinisalo, V. Engblom, R. Kopola, M.
Salo, T. Niemeld ja varaosap#illikkd Keijo Prami.

6. Yhtidn kaupallinen johtaja, ekonomi Reijo
Adrild tySpoytdnsid #aressi.
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JALLEENMYYJIANMNE
Tassd osastossa tulemme esittelemadn
lukijakunnallemme kunkin Vanaja-
jalleenmyyjan. Ensimmaisend on vuo-

rossa Lounais-Suomen myyntipiirim-
me jdlleenmyyjand
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Maamme
kuorma-autoista
ja kuorma-auto-
lilkkenteesta

Toim.joht.
Toivo Ruotsalainen

Suomen
Kuorma-autoliitto r.y.
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Viimeisten kymmenen vuoden aikana on
kuorma-autojen lukumaaria Suomessa kasva-
nut ldhes 100 9/, joten maassamme oli vuo-
den vaihteessa 45.781 kuorma-autoa. Niistd
oli ammattimaisssa liikenteessd n. 559/, eli
24.150 kpl. Voidaan olettaa, ettdi maamme
kuorma-autokanta edustaa nykyisen hinta-
tason mukaan n. 70 miljardin markan pai-
‘omaa.

Kuten Yhdysvalloissa ja muualla Euroo-
passa, niin myos meilld Suomessa ammatti-
mainen kuorma-autoliikenne on ollut vuo-
desta 1919 alkaen ohjesdidntdinen elinkeino,
jonka harjoittamiseen vaaditaan liikenne-
lupa. Nykyisen moottoriajoneuvoasetuk-
semme mukaan ammattimainen kuorma-
autoliikenne jaetaan tilaus- ja linjaliikentee-
seen. Suomen Kuorma-autoliitto r.y:ssd suo-
ritettujen arviointien perusteella oletetaan
ammattimaisessa liikenteessd olevan kuorma-
autokannan jakaantuvan kuljetustehtiviensi
puolesta suunnilleen seuraavasti:

kuorma-autoa

— rakennus- ja maansiirtokulje-
RIRMBSE. sisciisinsnns sassine 12.000
— puutavarakuljetuksissa ........ 4.000
— kaupan ja teollisuuden kuljetuk-
sissa tilausliikenneluvilla ...... 2.200
— elintarvikkeiden ja maatalous-
tuotteiden kuljetuksissa tilauslii-
kenneluvilla .................. 2.000
— kuorma-autojen sadannollisessa
tavaralinjaliikenteessa ........ 1.500
— sailidautoliikénteessd .......... 500
— rajoitetuilla liikenneluvilla ta-
pahtuvassa tilausliikenteessi 500
— maitolinjaliikenteessa .......... 500
— pohjoismaihin ja mannermaalle
suuntautuvassa sddnnollisessa ul-
komaanliikenteessd ............ 150
— Pohjolan Liikenne Oy:n ja VR:n
ammattimaisessa liikenteessi ole-
va kuorma-autokanta ...... n. 1.000

Ammattimaisen kuorma-autoliikenteen
kuljetuspalvelu esiintyy hyvin voimakkaasti
raskaissa kuljetuksissa. Niinpd kalustosta n.
79 /s on nykyisin dieselkayttoisi.

Suomessa tilausliikennettd harjoitetaan
pienyrityksind siten, ettd liikenteenharjoit-
tajat omistavat yleensd 1 tai 2 kuorma-autoa.
Vuodesta 1945 alkaen he ovat omatoimisesti
ryhtyneet luomaan suurempia kuljetusyksi-
koita perustamalla kuorma-autojen tilaus-
keskuksia (KTK), joita nykyisin on ldhes 100
paikkakunnalla. Kuluneen vuoden aikana on
perustettu myods 8 lddniin ns. lddnintilaus-
keskuksia, joiden osakkaina ovat paikalliset
KTK:t ja ne liikenteenharjoittajat, joiden
toimialueella ei ole paikallista KTK:ta. Li-
séksi on ldadnintilauskeskusten jdsenind myds
kuljetusliikkeita, Laanintilauskeskukset
edustavat tdlla hetkelld suurinta yhteenliit-
tymadd, silld niihin kuuluu satoja ja eraissid
lddneissd yli tuhatkin kuorma-autoa. Tilaus-
keskusjdrjestelmédn keskusjarjestona toimii
v. 1948 perustettu KULJETUSKESKUSTEN
LIITTO r.y. .

Maamme tavaralinjaliikennettd harjoitta-
vat liikenteenharjoittajat ja kuljetusliikkeet
omistavat n. 5~—40 kuorma-autoa ja he ovat
viimeisen kymmenen vuoden aikana pyrki-
neet luomaan koko maata kiasittdvan kulje-
tusverkoston tavara-asemineen. Johtavia ta-
vara-asemayhtymid meilld on nelja: KIITO-
LINJA Oy, SUOMEN KAUKOKIITO Oy,
SUOMEN KAUKORAHTI Oy ja HELSINGIN
KIITOKULJETUS Oy. Kullakin tavara-ase-
mayhtymailld on melkein jokaisessa kaupun-
gissa tai kauppalassa omat tavara-asemansa
tai asioimistonsa aina Rovaniemed ja Kemi-
jdrved mydten.

Myos Pohjoismihin ja Manner-Eurooppaan
suuntautuva kuorma-autojen tavaraliikenne
on autolauttayhteyksien kehittyessd keskit-
tymassd. Tamdn alan kuljetuksia valittavit
yritykset ovat FINN-EXPRESS Oy, SUO-
MEN KAUKOKIITO Oy ja POLAR-EX-
PRESS Oy.

Oleellista maamme sodanjilkeiselle am-
mattimaisen kuorma-autoliikenteen kehityk-
selle on siis liikenteen keskittyminen tilaus-
keskuksiin, tavara-asemayhtymiin, ja kulje-
tuksia valittdaviin kuljetusliikkeisiin (ulko-
maanliikenne), joissa liikenteenharjoittajat
omine kalustoineen ja toimilupineen tydsken-



televiat yhtenidisen johdon alaisina méaréatyin
edellytyksin sidilyttden silti itsendisyytensa
liikenteenharjoittamiseen nahden.

Vastaista kehitystd tarkastellen voimme
odottaa, ettd edelld selostettu linja jatkuu ja
keskitetty liikenne tulee valtaamaan yha
enemmin alaa. Téllainen kehitys on yhta hy-
vin kuljetusten antajien kuin suorittajienkin
etu. Palvelu monipuolistuu, ja samglla luo-
daan kuorma-autoliikenteelle edellytykset
kaluston ja kuljetustem erikoistumiselle.

Kuorma-autojen lukumairad tulee nykyi-
sestiin tuskin lahivuosina sanottavasti li-
sadntymain, silld oikea yksityis- ja kansan-
taloudellinen liikennepolitiikka edellyttaa,
nykyisen kuorma-autokaluston entistd tehok-
kaampaa hyviksikdyttod. Télld tavoin paas-
tadn myos siitd vajaatyollisyydestd, jota on
esiintynyt varsinkin kuorma-autojen tilaus-
liikenteen piirissd viime vuosina. Siirtyminen
yhid raskaampaan kalustoon seka tayspera-
vaunujen kiyttomahdollisuuksien lisdaanty-
minen luovat myos edellytyksid kuljetus-
kapasiteetin lisddmiseen, ilman ettd kuorma-

. seksi

— Nautin viisi grogia ja annoin liséksi
vaimoni ajaa!

autojen lukumiirai tarvitsee lisdtd. Tahén
viittaavat kansainvialisen jarjestomme Inter-
national Road Transport Union’in suositukset
Euroopan painoméarayksiksi, jotka olisivat
seuraavat:

yhdelld akselilla ................ 13 ton
IR .visiiavasiaeini i woemee e 20 ton
autom'+perdvaunun kokonaisp. .... 40 ton
auton -+ puoliperdvaun. kokonaisp. 38 ton

Lopuksi mainittakoon, ettd Suomessa In-
ternational Road Transport Union’in ja Poh- °
joismaiden Kuorma-autounion kansallisena
jarjestond toimii SUOMEN KUORMA-
AUTOLIITTO r.y., jonka 300 paikallisyhdis-
tyksessd ja 5 valtakunnallisessa erikoisjar-
jestdssi (Tavaralinjat r.y., Siilidautoliiken-
noitsijat r.y., Maitolinjat r.y., Ulkomaanlii-
kenteenharjoittajat r.y. ja Transfrigoroute
Suomi/Finland r.y.) on jasenind ldhes 11.000°
liikenteenharjoittajaa ja  kuljetusliiketta.
Liitto on jadsenluvultaan siten Pohjolan toi-*
suurin ammattiautoilija-keskusjar-
jesto.
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HUVITTAVAA

— Et usko Artturi,
kuinka hyvdd tilaa
tallissa nyt on!

— Tulkaa vain mukaan,
takana on kylld tilaa!
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Mies

T#ssd sarjassa tulemme esittelemiin lukijoillemme niitd vanajalaisia jotka
autojen eri rakennusvaiheissa suorittavat mielenkiintoista ja vastuullista

tybtiin tehtaamme kokoonpanolinjalla. He ovat miehid, jotka tuntevat
vastuunsa ulottuvan pitemmillekin kuin mihin heiddn oma ty&vaiheensa

tyonsa

paittyy. He tietdvit, ettd auto, jota he rakentavat on tarkoitettu palvele-
maan kiiyttdjdéinsd monia vuosia sen jidlkeen kun se tehtaalta on valmiina

luovutettu. Raskaissa ajotehtivissd tdytyy auton eri rakenneosien kestéi

aaressa
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Aulis Vihavainen suorittamassa rungon poikki-
palkkien kylméniittausta.

Perhekuvassa vasemmalta rouva Elli Vihavainen,
lapset Eija ja Ari, sekd perheen péd itse.

akotitalo Katumajérven rannalla
Hiémeen luonnon keskelld.

ja siksi niiden tulee olla oikein ja huolellisesti asennettu. Témén takia
tuntee jokainen vanajalainen omalla tydsarallaan sen vastuun, miki koko
tehtaalla on asiakaskuntaansa kohtaan.
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AULIS VIHAVAINEN on kevaasta 1953
lahtien tyoskennellyt Vanajan Autoteh-
taan kokoonpanolinjan runkoryhmassa.
Tyé on mielenkiintoista ja vaihtelevaa.
Runkohan ei suinkaan ole pelkkdad suoraa
terdspalkkia, joka poikkipalkein kootaan
pitdviksi, vaan eri tyyppisisséd ja eri kulje-
tustehtédviin tarkoitetuissa autoissa on pal-
jonkin erilaisuuksia. Jousenkorvakkeitten
kiinnitys, rungon vahvistukset eri kohdil-
taan, "pokkaukset”, poikkipalkkien kiinni-
tykset ja muut runkoon liittyvit toimenpi-
teet kuuluvat Aulis Vihavaisen ldhimpéaan
tyOoympéristoon.

Aulis Vihavainen on syntynyt Antreassa,
Karjalassa, mutta muutti sotien jilkeen -44
siirtolaisten joukossa Hémeenkyrdédén, ja
sieltd edelleen Vanajan kuntaan v. 1948.
Vanajan Autotehdas Oy:n palvelukseen
hian tuli kevailld 1953. Alusta ldhtien hén
on toiminut kokoonpanolinjan runkoryh-
massid. Kiinnostus autoalaan on perdisin jo
poikavuosilta, ja lisdoppia on kartutettu
vuosien mittaan itseopiskelulla ja iltakurs-
seilla.

Tyon paatyttyd Aulis Vihavainen omis-
taa aikansa perheelleen ja harrastuksil-
leen. Kauniin Katumajirven rannalla on
omakotitalo, jonka puutarhassa riittda puu-
haa koko nelihenkiselle perheelle. Oman
auton kunnossapito ja kotona suoritetut
korjaukset ovat isdnnille tuttua ja mielen-
kiintoista puuhaa. Jarven rannalla asumi-
nen suo erinomaiset edellytykset kalaste-
lemiseen, Metséstyskin on Aulis Vihavai-
selle mieluista puuhaa. Usein perhe saakin
maukkaan aterian isén metsdltd tuomasta
linnusta tai jéniksestd. Jokasyksyinen
hirvijahtikin on kuulunut ohjelmaan jo
monia vuosia.



Kaikkien VANAJA-autojen rungot on

valmistettu erikoisterdksesta puristamalla.
Ainevahvuutena on A-sarjan 4 X 2 vau-
nuissa 6 mm ja kaikissa muissa, eli N-sar-
jan nelivetoisissa ja T-sarjan telivaunuissa
sekd nditten yhdistelmissd 8 mm. Rungot

kootaan siten, etta kaikki poikkipalkit kyl-

maniitataan. Talla menetelmillda saadaan
eliminoitua myohemmistd kayttoolosuh-
teista mahdollisesti johtuvat lampovaihte-
luiden haitat. Koska kaikki VANAJA-
autot on konstruoitu raskaita ajo-olosuh-
teita silmalldpitden, vahvistetaan rungot

lisdksi tietyilta kohdiltaan, jotka tarkem-

min selvidvidt oheisista piirroksista.
Suuret kuormitukset niin maantie-,
maansiirto- kuin metsdajoissakin asettavat

Suomen ajo-olosuhteissa juuri jousistoille
suuret kestavyysvaatimukset. Tasta syysta
VANAJA-autojen jousistorakenteisiin on
aina kiinnitetty poikkeuksellisen suurta

huomiota. Raaka-aineena kaytetaan pii-
mangaani-jousiterdastd, joka pinnaltaan
vield lisdksi raepommitetaan. Jousto-omi-
naisuuksien ja kestdvyyden parantami-
seksi ne ovat suoraa mallia.
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A- eli 4X2-sarjan runko on vahvistettu siten, ettd kummankin sivupalkin kolmeen jousenkorvakkeit-
ten kiinnityskohtaan on palkin sisdpuolelle sijoitettu 6 mm:n vahvuisesta terdslevystd vahvikkeet.
Piirroksessa ilmenevit vahvikkeitten sijainnit ruskealla.
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N- eli 4X4-sarjan rungot pokataan. Talld menetelmédlld saadaan kuormatun auton painopiste huo-
mattavasti ldhemmiksi maata kuin pokkaamattomilla rungoilla. Kaatumisvaarahan nimenomaan
metsdajoissa vaatii painopistettd mahdollisimman ldhelle maata. Nelivetoisten Vanaja-vaunujen run-
got ovat takimmaisten jousenkorvakkeitten kiinnityskohtien lisdksi vahvistettu 1,90 metrin pituisella
vahvikelevylld pokkauskohdalla.
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T- eli telivaunusarjan runko vahvistetaan etujousen korvakkeen kiinnityskohdan lisdksi takaosas-
taan 3,65 metrin pituisella terdslevylld. Tamin lisdksi vahvistetaan kaksi telin kohdalla olevaa poikki-
palkkia 40 ecm leveilld terdslevyilld kuten piirroksen ruskeat kohdat osoittavat.

Apunorra. Vanajan jousistossa on normaalin sil-
muklgajousen — norran — lisdksi apunorra, jon-
ka péddssd on puolisilmukka. Mikidli norran sil- Sinkilit. Vanajan jousipakassa sinkildt on kiinni-
muk}ta sattuisi katkeamaan, apunorra takaa vield tetty A-mallisesti. Téalloin saadaan ylemmalle
pitkdnkin ajon turvallisuuden. jousipakalle huomattavasti suurempi joustoala.

T

{ _";; o S




liikenne-
Neuvos
fiino Paunu
fihikuvassa

.

Kysymykseen ”mistd johtuu eri liikeyritysten
erilainen menestys” voidaan vastata niitd ter-
mejid kidyttden, jotka ylipddnsd tulevat esille eri
liikeyritysten tulevaisuudenmahdollisuuksia pun-
nittaessa. P#ddomaresurssit, tyévoiman saanti,
asiakkaitten ostovoima, hyvidt suhdanteet, "hyva
onni” — kaikki ndmi ovat tiarkeitd tekijoita,
mutta tirkeimpéni kaikista on jokaisen yrityksen
kohdalla pidettiva liikkeen korkeimman johdon
sille antamaa inhimillistd tydpanosta.

Tamperelaisen Vdiné Paunu Oy:n nousuun yh-
deksi maamme suurimmista yksityisistd linja-
autoliikennettd harjoittavista yrityksistd liittyy
sen perustajan, liikenneneuvos Vidind Paunun
mittava eliméntyd, joka kaikissa suhteissa kel-
paa esimerkiksi nuoremmalle liikkeenjohto- ja
yrittdjdpolvelle.

Viiné Paunu syntyi Tampereella 17. péivénid
tammikuuta 1901. Koulunkédyntinsd padtettyddn
tuleva liikenneneuvos sai ensimmaisen kosketuk-
sen kuljetusalaan isinsid liikkeessd “karvakorva-

kapteenina”, kuten hén itse leikillisesti mainitsee.
Liike suoritti nimittdin vilja- ja heindkaupan
ohella myds tavarankuljetusta todellisin “hevos-
voimin”. Nuorta Paunua kiinnostivat kuitenkin
autot siind maéérin, ettd v. 1925, suoritettuaan
autokurssin, hinelle oli jo selvdd, ettd auto oli
tavalla tai toisella kiinteésti liittyvd héinen myé-
hempédn eldminkulkuunsa. Koska taksiliikenne
monine Kkielteisine lieveilmidineen ei silloisissa
olosuhteissa kiinnostanut nuorta urheilevaa yrit-
tajad, hdn paatti keskittyd linjalilkenteen alalle.
Vuoden 1926 vappu muodostui Vdiné Paunulle
tdassd suhteessa merkitykselliseksi, silld silloin hén
aloitti ensimmaiiselld linja-autollaan liikenteen
vililld Epildi—Tampere. Auto oli hankittu suu-
rimmaksi osaksi lainan turvin, joka oli pystyt-
tdvd maksamaan mahdollisimman pian takaisin.
Mieliharrastuksena ollut urheilu sai vaistyé, silla
ajovuoro, jota yrittdjd itse hoiti yksindédn, kesti
kello kuudesta aamulla kello yhteentoista illalla.
Kiitos harrastetun urheilun, “hartiapankki” kesti
alkuvaikeudet ja jo seuraavana vuonna avattiin
uusi linja Nokia—Tampere. Kilpailu oli alussa
kovaa, ja aikatauluista vélittdméttd pyrittiin
"nuolemaan” toisten linjoja. Tédtd ei kuitenkaan
Paunu tehnyt, silld hdn oivalsi, ettd vain pité-
mailld tiukasti kiinni sovituista aikatauluista voi-
tiin saavuttaa asiakkaitten luottamus yhti6ta
kohtaan. Kilpailun kovuutta kuvaa sekin, ettd
pulavuosien alkaessa v. 1930 Nokian liikenteessd
oli toistakymmenti yrittdjdd. Kahden wvuoden
kuluttua oli tdlld liikenneosuudella vain yksi
yrittdja — Vidind Paunu. Vuonna 1929 avattiin
ensimmaiinen kaukolinja Tampere—Jyviaskyla.
Tami tieosuus oli ehkd maamme vaikeimpia, ja
aina vuoteen 1937 Paunu joutui itse hoitamaan
Orivesi—Jamséd osuuden aurauksen talvella.

Talvisodan alkuun mennessa kalusto oli kasva-
nut jo noin 40 yksikkéon. Sodan sytyttyd paras
ja suurin osa otettiin puolustusvoimien kéyttoén
vain huonoimpien jaaddessd kotirintamalle huo-
lehtimaan siviililiikenteestda. Sotavuosien vaikeu-
det koettelivat ankarasti myds maamme linja-
liikennetti. Erikoisesti voiteluaineiden puute ja
"tervaoljyn” kidyttd oli kalustolle vahingollista.
Rauhan vuosien tultua olikin kaikki alettava kidy-
tannollisesti katsoen alusta, silld kalusto oli lop-
puunkulunut, ja saadut korvaukset eivdt ldhi-
mainkaan vastanneet menetyksia.

Kehitys vuoden 1944 jédlkeen on ollut jélleen
ripedtd, ja nykyisin yhtion linja-autokaluston
lukumiird nousee 95 kappaleeseen, joista suurin
osa on VANAJIA. Kuorma-autojakin, joilla etu-
paidssd harjoitetaan kaukoliikennettd, on tusinan
verran. Yhtion vakinaisessa palveluksessa on tédllad
hetkelld noin 400 henked. On selvad, ettei tata
luokkaa olevan yrityksen luominen ole aina suju-
nut vaikeuksitta. Monasti V&ind Paunu kertoi
ajatelleensa, ettd helpompiakin teitd “leivalle”
16ytyisi, mutta téllaiset kiusaukset on aina voi-
tettu ja hellittiméttomilld perdénantamattomuu-
della padsty vaikeiden aikojen yli. Missddn vai-
heessa V#iné Paunu ei ole myodskddn halunnut
asettua lepadimairaan laakereille, vaan saavute-
tut tulokset ovat aina olleet kannustimina uusiin
suunnitelmiin. Yrityksen jatkuva laajentuminen
ja kehtiys tuo mukanaan yhd enemmain riskid ja
vastuuta — ja sen kantamiseen tarvitaan lu-
juutta ja vankkuutta. Nimi ominaisuudet kuvas-
tuvat hyvin Vidind Paunun ulkonaisessakin ole-
muksessa.

Maamme liikenteen hyvéksi tekemistddn an-
sioista myonsi Tasavallan Presidentti V&dind Pau-
nulle liikenneneuvoksen arvonimen tdmén vuo-
den huhtikuussa.



Aineen Autoyhtis VANAJAN AUTOTEHDAS OY:n

Oulu, Limingantulli, puh. 14211

Aineen Autoyhti6 j'a'lleenmyy]'a't

Rovaniemi, Veitikantie 2—8, puh. 4566

Aineen Autoyhtio
Tornio, puh. 350

Aineen Autoyhtio
Kuusamo, puh., nimihuuto

Aulangon Auto Oy
H:linna, Arvi Karistonk. 9, puh, 917-21 261

Auto-Hilld Oy
T:re, Hatanpédinvaltatie 26, puh. 931-25 900

Autokeskus Atomo Oy
Kokkola, puh. 28 04

Autokouvo Piira ja Kumpp.
Kouvola, Koulukatu 9, puh. 951-34 88

Automaa Oy
Nurmes, puh. 501

Auto-osien Hankinta Oy
Imatrankoski, Tainiont., puh, 4211

Auto-osien Hankinta Oy
Lappeenranta, Valtakatu 23, puh, 11233

AuTra Oy
Kotka, Korkeavuorenk. 11, puh. 952-14 132

Eskelisen Auto ja Kumi
Pyhiisalmi, puh. 159

Fenno-Auto Asplund & Co
Vaasa, Pitkiikatu 32, puh. 12950

J. Huopaisen Autoliike
Savonlinna, Olavink. 56, puh. 3576

Jyringén Auto Oy
Heinola, Siltakatu 19, puh. 3036

T:mi Vetoauto, om. Kainuun Osl.
Kajaani, Kauppakatu 30, puh. 3001

Kesto-Vaunu Oy
Varkaus, Piividnsaari, puh. 3313

Koneosa Oy
Mikkeli, Porrassalmenkatu 13, puh, 12101

Liikeauto H, Lindholm
Forssa, Linja-autoasema, puh. 11930

Lohjan Autotarvike
Lohja, Karnaistenkatu 13, puh. 912-26 94

Pietarsaaren Moottori Oy
Pietarsaari, Eteld tulli, puh. 11448

Pirkkalanmaan Auto Oy
Tampere, Suvantokatu 4, puh. 931-25 700

Riihimien Autokumppanit Oy
Rijhimiki, Rifhikatu 9, puh., 32751

E. Salomaa Oy
Joensuu, Nurmeksentie 4, puh. 3931

Salon Auto
Salo, Helsingintie 4, puh. 3570

Siltasen Autoliike
Lahti, Vesijirvenkatu 29, puh. 918-26 911

Sisa-Suomen Moottori Oy

Jyviskyld, Kilpisenkatu 14, puh. 941-15 230
Sotkamon Korjaamo Oy - @D @@@
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Sotkamo, puh. 126

Matti Torvisen Auto Oy
Kuopio, Tulliportinkatu 46, puh. 16131 @D @D

Turun Autokauppa Oy

Turku, Maariankatu 5, puh. 22 500 @D
Vammalan Autola @D
Vammala, puh. 2662

Yrién Auto q@n ﬂn
Pori, Yrjénkatu 21, puh, 11601 @

Yleis-Varaosa Oy
Helsinki, Arkadiankatu 4—86, puh, 624 554



Liikenntitsiji Matti Harju-Rahikka

KAINASTO as.

VANAIJA VLK-60

Linja-auto, jonka moottori ei ole tiella

® makaava moottori Leyland 0.600 ® moottorin huolto korin ulkopuoleita

® teho 147 hv/2000 r/min ® ei pakokaasun katkua matkustajien harmina
® akselivdlit 5150 ja 5450 mm & toho.kas moottorin ddneneristys

® kokonaispaino 12.500 kg ® tilaa vaativaa moottorikoppaa ei ole

® omapaino n. 5200 kg @ Kkoko korin sisdtila vapaasti kdytdssd

® renkaat 11.00x 20 ® erittdin sopiva kuljettajarahastukseen

© Kkeskijishdyttdjd, lEmmityskennostojen kytkemi-

© tasainen painonjakaantuminen nen yksinkertaista

® soveltuu yhtd hyvin maantie- kuin kaupunki-

@ miellyttdvd jousitus lilkenteeseenkin

Saariston Kirjapaino Oy, Helsinki 1962
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