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Péicitoimittajalta

Tunnustus tuntuu.

Veteraanikuorma-au-
tojen  seura ry.n
Loska-ajon 2008 yh-
teydessa pidetyssa
syykokouksessa sain
vastaanottaa perati
kaksi virallista tun-
nustusta, josta olen
todella  vaikuttunut.
Ensin minulle ojen-
nettiin SA-HK:n
myontama kultainen
ansiomerkki ”..tydstdnne SA-HK:n ja automobiiliharrastuksen
hyvaksi”, kuten merkin kunniakirjassa mainitaan. Ensi ylla-
tyksesta jotenkuten selviydyttyani jain tuumimaan, etté olen-
kohan tata nyt oikeasti ansainnut? Enhan ole toiminut mil-
loinkaan SA-HK:n hallintoelimissa tai luottamustehtévissa,
ainoastaan yhdessa sen jasenjarjestdssa. Niinpa tulkitsen-
kin, etté tekemiset Vetkun puitteissa ovat onnistuneesti tuke-
neet myos kattojarjestdomme toimintaperiaatteita ja tavoittei-
ta. Nain ollen tunnustus onkin kohdistunut toiminnalle SA-
HK:n hyvéksi vetkulaisena. Siitdhén sietéa olla ylpea!

Toinen osakseni langennut arvokas huomionosoitus oli,
kun Veteraanikuorma-autojen seura ry:n hallitus kutsui Seu-
ran kunniajaseneksi. Naitd "arvonimia” ei ainakaan aiemmin
ole jaeltu kevein perustein. Vuonna 1987 perustettu Seura
on aiemmin kutsunut ainoastaan kolme kunniajasentd, Olavi
Sallisen, Into Nikanderin ja Paavo Vainikan. Jokainen heista
on henkildékohtaisesti tallentanut erittédin merkittdvan maaran
hydtyliikenteen historiaa tuleville sukupolville sekd museo-
ajoneuvojen, ettd perinnetietouden muodossa. On todella
kunnia liittya heidan joukkoonsa.

Seuran hallitustydskentelyssa, niin antoisaa kuin se onkin
ollut, halusin tehda tilaa uusille, kehittaville ajatuksille ja -toi-
mijoille. Kahden vuosikymmenen mittaiseksi venahtéanyt
osallistuminen riittdnee — jo mahdollisesti uhkaavan urautu-
misenkin valttamiseksi?

Lampimasti kiitan jokaista vetkulaista niin saamistani huo-
mionosoituksista, kuin siitd vuosikausien miellyttavasta yh-
teistyOsté, jota olemme onnistuneesti tehneet! Erityiskiitokse-
ni hallituskumppaneille, seuran sihteerind toimineille, ma-
tarkastajille ja Wanhat Sisut ja Vanajat —kerhon vetajalle!

Menestysta kulttuurityémme entistakin tarmokkaammalle
kehittamiselle toivottaen!

wexXi

PS. VetKu —lehti ilmestyy ensi vuonnakin.
Hyvaa Uutta Vuotta!

\_

Muutosta ilmassa

lhmisen perusluonteeseen
kuuluu muutoksen vastus-
taminen. Kehitys tuo Kkui-
tenkin vaistamatta muka-
naan muutoksia. Ja positii-
vista kehitystd kukaan tus-
kin vastustaa.

Vetkun toimintaan liittyen
muutos tarkoittaa ennen
muuta  muutosta  seka
omamme ettd SA-HK:n hal-
lituksen  kokoonpanossa.
Muutokset naisséa asioissa
voivat tuntua raskailta, mutta ihmisille on annettava mahdolli-
suus omaan paatokseen, silla kukaan ei jaksa loputtomiin.
Kiitokset vaistyville jasenille hyvasta tydsta ja tervetulotoivo-
tukset uusille! Naistd muutoksista voitte lukea tarkemmin
taman lehden kokousjutuista.

Positiivista muutosta edustaa tietenkin Vetkun jasenmaa-
ran tasainen kasvu. Se pitaa sisallaan senkin, ettd aina mu-
kaan tulee my6s paljon kaivattuja jasenten keski-ikaa alenta-
via ihmisia. Ja heidan mukanaa keikoille tulee tietysti autoja,
jotka olivat uusia heidan nuoruudessaan. Vetkun toiminnan
tavoite toteutuu taltakin osin, silla otos 70-luvun autoistakin
tallentuu.

Kasvuun liittyy toki ongelmiakin. Eras niista on keikkojen
osallistujamaaran kasvu niin suureksi, etta jarjestelyt majoi-
tusten hankkimisineen ovat kayneet yha hankalammiksi. Ta-
makin on poikinut muutoksia, jotka keikan jarjestdjien ei
aivan vahaisen tyotaakan keventamiseksi ovat valttamatto-
mia. Jarjestgjien tyota helpotatte ilmoittautumalla ajoissa ja
vakiokeikkamaksulla ei ilmoittautuminen myoéhassa enaa on-
nistukaan. Myds majoituskapasiteetin loppuminen saattaa
tuoda jalki-ilmoittautuvalle ikéavan yllatyksen. Ruuhkaa on
mahdollista purkaa jarjestamalla maantieteellisesti vaihtoeh-
toinen kesakeikka, mikali asian alusta loppuun hoitavia jar-
jestajia loytyy.

Toivottavien muutosten listalla on jasenistdn aktivoitumi-
nen tavaraliikenteen perinteen tallentamiseen. Kirjoittakaa
lehteen erityisesti omaan autoilumenneisyyteenne liittyvista
asioista. Mallia voi katsoa vaikka tasta lehdesta. Alkaa mu-
rehtiko liikoja juttujenne oikeinkirjoituksesta tai hienoudesta.
Kaikki muistelutieto on arvokasta. Jos kirjoittaminen tuntuu
ylivoimaiselta, voitte vaihtoehtoisesti toimittaa puhemuotois-
ta materiaalia itseltdnne tai henkildlta, jolla tiedatte mielen-
kiintoisia muistoja olevat. Aanitallentimen tahan tarkoituk-
seen saatte lainaan Vetkulta.

Nyt viimeisenkin esteen poistuttua ei kenellakaan ole enaa
syyta olla toimittamatta mielenkiintoista perinnetietoa meidan
kaikkien luettavaksi. Aineistotulvaa odotellessani toivotan
kaikille:
Rauhallista Joulua ja Hyvaa Tavara-autoharrastusvuotta!
Jari Ala-llomaki

J/




Tamén tarinan muisteluiden Kirjoittaja Reijo
Virtanen Kanadan Thunder Baystd Jyryn
kuljettajanpaikalla ensimmdéistd kertaa noin
40 vuoden jélkeen. (JAI)

Teksti: Reijo Virtanen
Toimittaja: Jari Ala-lloméki
Kuvat: Kokoelma Reijo Virtanen (KRV),

Jari Ala-llomaki (JAI)
Kirjoitussarjan yhteistyon
alkumetrit

Tapasin Reijo Virtasen Kouvolassa
kesalla 2007 SA-HK:n retkeilyajojen
yhteydessa. Erés mies tuli kasarmialu-
eella toisen ajopéivan aamuna sano-
maan, etta tassa olisi tallainen kaveri,
joka on aikanaan saman sukupolven
Sisua tyokseen ajellut. Voisiko hén
tulla kyydissani Verlaan, jonne ajot
paattyivat? Illman muuta, vastasin.
Tottahan tallaiselle muistelulle ja ole-
tettavasti seuraavalle hyvélle mielelle
pitdd aina luoda puitteet. No, Verlaan
mentiin, ja vieraan kanssa juteltiin.
Paljastui, ettd mies oli entinen jaalalai-
nen Reijo Virtanen, tavallinen Virta-
nen, kuten Reijo itsed&n mieluusti kut-
suu. Reijo oli lahtenyt Kanadaan 1970-
luvun alussa ja oli ratkaisuunsa tyyty-
vainen. Kanada oli hanelle hyvan lei-
van antanut, ja nyt han oli juuri siirtynyt
elakkeelle.

Matkan aikana selvisi myds,
ettd Reijon isd oli ollut autoilija.
Reijo itsekin oli ollut autohommis-
sa. Kun Jaala oli minun lapsuute-
ni kesapitgja ja tunsin sita kautta
jonkin verran paikallista 1960-lu-
vunkin tiestéa, oli asialla heti mi-
nulle suurta kiinnostavuusarvoa.
Muistin, ja olen mielenkiinnolla ai-
kaisemminkin muistellut, monia
paikkoja. Ehka eniten Korvulin-
maked, jossa mokkireisullamme
Kuplavolkkarilla nain erdankin
propsikuorman sortuneena sisa-
kaarten ojaan.

Paastyamme perille Verlaan
erosimme yhta hienoa historiakoke-
musta rikkaampina, kohdateksemme
kuitenkin vield Verlassa. Silloin sanoin
Reijolle: 'Pitaisikdhan sinun nyt kuiten-
kin viela ajaa Jyrylla, ettei sitten Kana-
dassa ala harmittamaan?'. Lenkki ajet-
tiin, ja Reijo hoiti homman vanhan teki-
jamiehen ottein.

Lahetin sitten Reijolle Kanadaan
sahkopostilla melko yksityiskohtaisen
pyynnoén Jaalan vuosien autoilun
muisteluista. Reijo vastasi pyyntoon
mielestani hienoilla ajankuvaa peilaa-
villa kirjoituksilla. Ajankuvan lisaksi
Reijon kirjoituksissa minua miellytti
kieliasu. Se koostui 1960-luvulla kay-
tetystd kielestd, joka oli siirtolaisille
ominaisella tavalla jaanyt muistiin vii-
meisena suomalaisena kayttokielena
ja joka uudessa maassa oli osin jo
unohtunutkin. Mutta kotiseuturakkaus
ja arvostus autoiljan tyota kohtaan
kuului joka lauseessa.

Aikamatka 1950-70 luvuille voi nyt
alkaa. Toivottavasti toisetkin tietajat in-
nostuvat taman luettuaan Kirjoitta-
maan omista muistoistaan. Tied&n,
ettd heitd on vetkulaisten joukossa
monta. Alkaa olko huolissanne tekstin
kieliasusta tai muusta toisarvoisesta,
se hoidetaan kylla. Teidan muistoillan-
ne on suurempi arvo kuin arvaatte-
kaan...

Jari Ala-llomaki

Muisteloita autoilusta
Jaalassa 1950-70 -luvuilla

Ensimmainen osa
Varhaisia muistoja

Terveisida taaltd (Kanadan talven
2007-2008, toim. huom) pakkasista,
talvi alkoi todenteolla!

Kiitos pitkasta kirjeestd, tyttd laittoi
sen vihdoin minun tietokoneeseeni.
Olihan siina kysymyksia, mutta koitan
niihin vastata parhaan kykyni mukaan.
Tietokoneestani puuttuu ne pari tarke-
aa Kkirjainta mutta koitetaan selvita
ilman niit4, tulen ottamaan selvaa
josko ne saisi pienelld vaivalla toimi-
viksi. Serkku Suomesta sanoi kylla,
etté ei maksa vaivaa. (Kirjaimet lisAtty,
toim. huom.)

Syntymapaikasta puheen ollen, olen
syntynyt Jaalassa, tuossa jarvipitajas-
sa, jossa on tuplaten huviloita pitgjan
vakilukuun nahden, litin ja Jaalan ra-
jalla, lahella Kymentaan kylaa Varjola
nimiseen taloon. Talo oli minun vaarini
ja hénen veljensa rakentama. Myo-
hempi koti sijaitsi sitten kirkonkylalla,
koska isalle tuli véhemman hukka-
ajoa. Kotini oli ns. Méantyharjun mut-
kassa koska tie kiersi kotini tontin noin
34 matkalta.

Siin& oli sitten mielenkiintoista seu-
rata kuljettajien vaihtamissuorituksia,
kun paikalla oli hyvin jyrkk&d mutka ja
pitkahko ylamaki Méantyharjun suun-
taan. Se oli yleensé niin, ettéd alama-
ked tultin kuorman kanssa pienilla
vaihteilla, ja pienemmaksi sita haluttiin
vaihtaa, kun mutka oli aivan méen
alla. Siina kyll& moottoria ryntaytettiin,
ettd saatiin pienempi vaihde padlle, ja
jalka taas jarrulle hillitsem&an kovilla
kierroksilla kayvéad moottoria. Auto-
miehet tietdvat taman asian. Téallaisia
asioita seurailin hevosenpaan kokoi-
sena.

Joskus lahdin my6s kyytiin. Kun
useimmat autot ajoivat monta kuor-
maa paivassa, niin aina paasi jollakin
kyydilla takaisin kotiin. Erityisesti muis-
tuu Rihun Sahan lankku-Vanajat. Niis-



Puolipuhtaaksi kuoritun puutavaran ajoa uittoon Jaalassa 1960-luvun alussa. Nippu on sidottu kettingilld. Auto on Reijon isdn Heikki Virtasen
(ddrimméinen vas.) Mercedes-Benz LA-321 vm. 1957. Kuvan muut henkilét ovat (vas.) Juhani Suometsé, Reijo Virtanen ja Tarmo Konga.

(KRV)

sa oli taitavia kuljettajia. Vanajia oli 3
kappaletta juuri sellaisia nostotelilla,
lankkulavalla, matalilla pankoilla ja
kaksilla tolpilla. Silloin saha toimi tosi-
aan Rihussa, Rihun Alalammin rannal-
la. Rihun Saha on Kouvola-Heinola
tiestd Uimilan kylan kohdalta itdan
noin 4 km Hirvisaloon ja Ansalahteen
vievan tien varressa. Tai oli noin 45 v
sitten, nythdn puhutaan vanhoista
ajoista. Omistajana oli Rihun Kaolli,
noin kansan kielellda sanottuna, puhut-
tiin myoskin Kollin Vainosta. Toinen
Kolli oli Vierumaen Kolli, joka omisti
Vieruméen Teollisuuden, olivat tietta-
vasti sukua.

e

Kesitoita ja Vanajamuistoja

Takaisin siihen bulldog-Vanajaan pa-
latakseni, tiemme yhtyivat vuonna
1965, kun sain kesatydpaikan Rihusta.
Kuljin silla jopa kotoa kasin tydssa,
kun hyva tuuri kévi. Vanaja oli siina
vaiheessa jo muutaman vuoden
vanha, kun paasin sahan korjausvers-
taalle t6ihin. Tyohoni kuului hakeko-
neen terien teroitusta, pienid hitsaus-

toitd seka hakkeen kuormausta kaan-
netylla Volvo kuormaus traktorilla. Se
oli jo se suorapeltinen konepeitoltaan,
varsin kateva kone ketteryytensa an-
siosta. Vanajassa oli noin 40m3 lava,
mika oli aikalaisinsa nahden iso
minun mielestani.

Pari asiaa naista reisuista muistuu
mieleeni. Kerran kavi niin, etta kuljetta-
ja tuli takaisin kuorman kanssa josta-
kin Kouvolasta, oli kai ilta mennyt jos-
sakin pitkéksi, kun kuorman purku
unohtui. Siind on sentdén isoja makia
takaisin tultaessa, joten olisi sen kuor-
man luullut tuntuvan. Tasan yhden
kauhallisen ehdin laittaa, kun asia pal-
jastui. Tuli kukku &kkia ja kuorma lahti
uudelle matkalle. Muuten kuskissa ei
ollut vikaa.

Vanajassa oli hyvin Zetor 25:n tapai-
nen kasikaasu, ja tama kaveri laittoi
aina kaasun taysille, kun lahestyttiin
isompia méakia. Ja niitéhan piisasi sil-
loisilla Jaalan teilld, kun Pientd Sal-
pausselkdd mentiin kahtapuolta. Ol
siella Korvuli, Mukulamaki ja Paljaan-
kallionmé&ki sekéa joitakin pienempia
harmeja. Jostakin syysta en pitanyt

5

Kouvolan Tykkimakea minaén. Vana-
jasta pidin. Vaantoa oli olevinaan vah-
vasti ja savua tuli runsaasti, eika aan-
takadan puuttunut, mik& oli silloiselle
pojan vesselille varma voiman merkki.

Hieman myO6hemmin tuli POdysan
Ristolle 200 hv neliveto teli-Vanaja.
Vastaavia oli Rihun Sahalla 3 kappa-
letta mutta ne eivét tulleet niin tunne-
tuiksi, luultavasti Iahinna korpiteill& lik-
kumisensa johdosta. Silloin ajettiin
vain yhta nippua kerrallaan. Mutta tie-
dan, kun Koskenniskan Pohjanlahdes-
ta ajettiin nippuja Kimolanlahteen
ennen Kimolan kanavan valmistumis-
ta, niin joku yritti ajaa 2 nipulla. Mutta
siina oli sen tienpatkan kauhu, Pohjan-
maki, johon ei saanut tarpeeksi vauh-
tia. Tiedan, kun olin is&n mukana siella
pentuna huoltoajossa.

Arkea autoilijaperheessid

Iséstani muistuu mieleen, kun héan
sanoi minulle, ettd ala sepaksi, mutta
se oli jo kuoleva ammatti jo silloin joten
minusta tuli levyseppéa-hitsaaja. Mutta
eihan ne autohommat noin vain unoh-



du, kun on ollut pienesta asti kopissa
ja saanut hakaa vereen. On kuulema
tarttuvaa ainetta, kun olen noita van-
hojen hakaautomiesten juttuja kuun-
nellut. Renkind olen muille ajellut.
Isantia on ollut monenlaisia, taytyy
sanoa, ettd oli minulla hyva isanta
tuolla Kuusankosken puolella. Veijo
Lehtinen on nimeltdan, ja jokaisella
Suomen reisulla olen hanta kaynyt ta-
paamassa. Ja tasta on jo 40 vuotta
melkein aikaa, kun olin hanella tyéssa
Kymiyhtiolla. Kylla mina silti arvostan
niitd huonompiakin, kyseessahan on
erittéin vaativa yrittamisen laji, jossa
kilpailu on kovaa.

Nain sen yrittdmisen onnen meilla
kotona. Mutta hyvalla nimella oli silloin
suurempi painoarvo kun nykyaan, se
on vain minun arvioni. Silloin oli lu-
pauksilla ja suullisilla sopimuksilla pai-
noa, se siitd. Silloin kun isa tyhjensi
puutavarasta ns. Eliméden yhteismet-
s&a, niin ei varmaan tarvinut mitaan
papereita ja kuljetussopimuksia kirjoi-
tella llkka Laineen tai Kalle Kaleniuk-
sen kanssa, jotka olivat silloin Kymiyh-
tion metsapomoja. Tama siis oli niita
tuntemuksia ndista kahdesta henkilds-
ta, jotka silloin tunsin. Muistan sen pai-
van kuin eilisen, kun llkka Laine luki
hieman yli miljoona silloista markkaa
siihen meidan ruokapoydalle. Ja kun
isd antoi meille veljeksille 50 mk pek-
kaa paélle, niin kuin sanonta aikanaan
kuului. Voihan olla, ettad siihenkin ai-
kaan piti kuitti allekirjoittaa.

Puutavaran ajoon isa osti noin vuon-
na 1951 Sisun. Sisussa oli muistaak-
seni silloin kaksi moottoria oli 90hv ja
toinen oli kait 110hv. Jompa kumpa
niistd oli aina valmiina tallin lattialla
valmiina laitettavaksi téihin. Aiemmin
hénelld oli ollut sotavihred Mersu,
1937 mallia Letukka taksina seka
Tempsi.

Sisu oli niitd 13 keula kaarella varus-
tettuja ja niilla suurilla etulampuilla,
joissa oli erittain kirkkaat valot. Talvi il-
toina odotin isda kotiin ja kun nain oi-
kein kirkkaat valot taivaalla, niin ne
eivat voineet olla muiden, kuin meidén
Sisun. Ettd miksikd odotin? No, jotta
isd saisi ajaa auton suoraan talliin.
Siella Sisu lepasi 6 tuntia ja oli aamulla
kello 5 valmiina lahtédn. Tassa kylla
aika kultaa muistoja. Eihdan ne lahdot
aivan nain helppoja olleet. Ensin piti
tietysti kaataa vedet jaahdyttajaan,

pikku vasaralla koputella renkaat, ja
jos tyhjia I8ytyi, niin vaihtaa ehja tilalle.
Voi niitd hienoja pyoran pultin kierteita,
joita oli varsinkin englantilaisista kuor-
ma autoista tehdyissa perakarryissal
Kierreviila oli tarkea tyokalu, niin kuin
moni muukin nykyihmiselle kasittama-
ton vehje, kasi-ilmapumppu esimerkik-
si. Olisi hauskaa nahda nykyinen kuski
pumpun varressa.

Puutavaran Kkuormausta ja
ajoa

Se Sisu oli vihrea ja siihen haettiin oi-
kein Joutsalainen Joutsasta. Se taisi
olla silloin vain paivan reissu, mita
tosin ihmettelen nain jalkeen pain. Se
oli hyva ja herkka vinssi, sen verran
sita vaijeria tuli jo silloin pentuna ve-
dettya. Silloinhan lapsetkin osallistui-
vat kaikkiin ty6hommiin. Taisin olla
siin& 5-6 vanha kun ensimmaisen tuk-
kikuorman tein isan kanssa. Eihédn mi-
nusta silloin vield tukin paahan painok-
si ollut, mutta isa pudotti sakset suun-
nilleen siihen kohtaan, etté tukki nousi
hieman tasapainosta pois rekan puo-
leinen p&aa ensin ylos. Isa tasapainotti
tukin kuorman paalla ohjaten sen oike-
aan koloon, joskus jopa keskelta kuor-
maa tukkia sivutolppaa vasten vieritta-
en. Varsinainen taitolaji.

Kerran tehtiin kuormaa Aurantolan
pihassa, ja kuorma oli siind puolessa
valissa, kun isan keskisormi jai tukin ja
tolpan valiin. Isa vaihtoi saksien asen-
toa ja pyOraytti tukin asentoa niin, etta
sai sormensa pois, ja sanoi minulle,
etta pysayta Sisun moottori. Sitten han
rupesi hyppimaan kuorman paalla kasi
polvien valissa eraitd tunnettuja voi-
masanoja paastellen. Kun nain oli jat-
kunut noin 10 minuuttia, niin k&ski isa

jo laittamaan moottorin kayntiin ja tyot
jatkuivat. Sormi jai tonkoksi, ja luun-
kappaleita tuli silloin talloin nahan lapi.
Se taisi olla Vuohijarvelle vietava koi-
vukuorma. Siina oli aika paha maki va-
lila, Pekkaliinin méeksi sanottu. Méen
paalla oli myés sen niminen paja.

Mukulamaki laskee Kelopirtilta alas
Ruhmasjarven rantaan, missa meilla
oli ennen pentuna uimapaikka, Kuor-
rehuokoksi sanottu. Mukulaméki oli sil-
loin kaksiosainen. Ensin oli pieni nyp-
pyla, joka vaati Sisulta jo kaksi vaih-
detta, kun vauhtia ei saanut tarpeeksi.
Joskus Tervajarven mutkakin otti jo
yhden vaihteen pois pelista. Sitten kun
viimeista vaihteesta oli voima loppu,
niin apumies oli jo ulkona laittamassa
kapulaa oikean takapyoran taakse.
Tama puunkappale oli kolmion muo-
toinen, noin 25 cm korkea, joskus he-
vosenkengilla terastetty, joskus myos
lattaraudoilla, jotka olivat pituussuun-
taan kapulassa. Kapula oli noin 60cm
pitka.

Seuraava vaihe oli laittaa kasijarru
paélle ja varmistaa, ettd Sisu pysyi
siind méaessa. Talvi teki tdmén huo-
mattavasti vaikeammaksi. Seuraava
oli sitten rakentaa vastamaki peréakar-
rin pyorien taakse ja laskea varovasti
perakarrin pyorat taman kiilan muotoi-
sen tekeleen paalle. Siina sitten kyt-
kint& luistatellen mentiin ehk& 5-6 met-
ria eteenpadin, ja sama prosessi sitten
uudelleen. Kun nain oli tehty 3-8 ker-
taan niin sitten jo oltiinkin jo Mukula-
maen paalla. Toinen vaihtoehto oli
ajaa puolella kuormalla, purkaa se
maen paalle ja hakea toinen puoli, yh-
distdd ne maen paalla, pitdd paivan
ensimmainen kahvitauko ja kiittaa itse-
aan hyvasta tyosta!

Né&akymé keskeltéd nykyistd Pohjanméked. Helppo uskoa, ettd silloin paéllystaméattomaélla tiel-
|4 olivat kaikki irti saatavat hevosvoimat tarpeen. (JAI)
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SA-HK ry:n
syyskokouskuulumisia

Teksti: Jari Ala-lloméaki

Keskusjarjestétmme SA-HK ry:n
syyskokous pidettiin 22.11.2008
Jyvaskylassa. Paikalla oli muka-
van runsaslukuinen osanotto ja-
senkerhoista aina Kajaania myo- g
ten. Kaiken kaikkiaan viime vuosien
ylilyénneista tunnuttiin paastyn yli ja
yhteen hiileen puhaltaminen oli vallit-
sevana henkena. Ehk&pa aidosti val-
takunnallisen keskusjarjestdon merkitys
on jalleen tiedostettu. Kuluneiden vuo-
sien positiivisesta kehityksestd saa-
daan kiittdd ennen kaikkea sovittele-
vaa ja ehdottoman reilua pelia edusta-
nutta puheenjohtajaa Kymen automo-
biilikerhon Timo Kaunosta. Timo on
parina syksyna jo vihjaillut olevansa
vaikka valmis siirtymaan syrjaankin,
jos vain jatkaja puheenjohtajaksi 6y-
tyy.

Kokous otti vihjeesta vaarin ja valitsi
uudeksi puheenjohtajaksi Tampereen
seudun mobilistien Simo Pyykkosen,
joka tarmoa puhkuen otti tehtavan

iy RN
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Suomalainen rekkakirja

Olli Blombergin kokoama kuva- ja tie-
toteos kertoo suomalaisen raskaan
maantieliikenteen kehityksesta ja ny-
kypaivasta. Historiaosuuden jalkeen
Blomberg esittelee nykyista ja jo kay-
tostd poistunutta kalustoa erilaisten
kuljetusketjujen avulla. Kirjassa on
noin 250 valokuvaa eri puolilta Suo-
mea.

Blomberg on kokenut tietokirjailija,
joka on ollut mukana léhes 40 kirjan ja
kirjasarjan toimitus- ja kirjoitustydssa.
Hanella on myds vankka kaytadnnon
kokemus raskaasta maantieliikentees-
ta.

Gy

vastaan. Simon tilalle
hallituksen jaseneksi
yhden vuoden ajaksi
valittiin Parkanon
seudun mobilistien
puheenjohtaja, Vet-
kun jasen  Antti
Poussa. Timo Kau-
HK nonen valittin jatka-
"™ maan hallituksen jase-
nena. Pestinsd hallituk-
sessa uusi SA-HK Savon ker-
hon ja Vetkun jasen Pentti lhamaki.
Uutta verta hallitukseen edustamaan
valittin Satakunnan mobilistien Jan-
Kristian Raita, ika 25 v. Hieno hommal!
Varajaseniksi kokous valitsi Helsingin
seudun automobiiliklubin uuden pu-
heenjohtajan Ronald Bergin, Vetkuun
kuuluvat Lasse Hietsalon seka Savon
kerhon ja Vetkun Pentti Heinosen. Ei-
erovuoroisina hallitustyétaan jatkavat
Yrj6 S Kaasalainen, Vetku ja Satakun-
nan Mobilistit seka Jyrki Taipale,
Keski-Suomen Mobilistit.
Kokous hyvaksyi hallituksen esityk-
sen toimintasuunnitelmaksi vuodelle
2009 pienin lisdyksin. Ehka tarkeimpa-

na kommenttina ja lisdyksena tuli esil-
le nuorten mukaan saamiseksi tarvitta-
vien toimien korostaminen, jota mietti-
maan kootaan ryhma. Myos entista-
misseminaaria ehdotettiin tulevan vuo-
den toimintaan. SA-HK:n 50-v juhla on
toimintasuunnitelmassa vahvasti esil-
la. Historiikkikirjan julkaisemisen lisak-
si tarkoituksena on osallistua Classic
Motorshow -nayttelyyn 2.-3.5. 2008
kaavailluin 50-v tunnuksin niin, etta
kaikki kerhot olivat samalla SA-HK:n
isolla osastolla. Tama on kertakaikki-
sen hyva ajatus, silla kokonaisuus on
varmasti enemman kuin osiensa
summa. Liséksi toimintasuunnitelma
pitda sisalladn perinneajoneuvorekis-
terin eteenpain viennin.

Kaiken kaikkiaan keskusjarjeston tu-
levaisuus vaikuttaa vuosia vallinneen
erohenkisyyden jalkeen seesteiselta.
Kokous oli totuttua pitempi mutta yh-
teistydhenkinen. SA-HK:n voidaan hy-
villa mielin sanoa nauttivan luottamus-
ta Helsingista Lappiin saakka.

Kirja on suunnattu autoista, kuor-
ma-autoista ja isoista yhdistel-
maajoneuvoista  kiinnostuneille
ja tietysti kaikille maantieliiken-
teesté ja sen historiasta kiinnos-
tuneille.

Koko 297 x 210 mm, 144
sidottu  kovakantinen
| ISBN 978-952-99685-6-5
Hinta 39 euroa

Pieni rekkakirja

Olli Blombergin lapsille ja nuorille laati-
ma valokuvateos suomalaisista rekois-
ta ja kuorma-autoista. Kirjassa kerro-
taan havainnollisesti esim. mik&
on rekka, vasikka, kasettiyhdistelma ja
taysperavaunuyhdistelma. Taman kir-
jan parissa isat ja pojat varmasti viihty-
vat ja sen avulla paasee helposti iso-
jen autojen kiehtovaan maailmaan.
Samassa pienten kirjojen sarjassa on
ilmestynyt myds Pieni paloautokirja ja
Pieni lentokonekirja.

Koko 200 x 200 mm, 40 sivua, noin
50 valokuvaa, sidottu kovakantinen
teos.

ISBN 978-952-58050-1-7
Hinta 15 euroa

Molempia kirjoja on saatavissa kirja-
kaupoista seka tietysti MOBILIA Sho-
pista.

Tilaukset ja tiedustelut:

Kustantaja Laaksonen

Oulunkylan tori 2 A, 00640 Helsinki
puhelin 040 738 2716
info@kustantajalaaksonen.fi
www.kustantajalaaksonen.fi
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Néinkin idyllinen tunnelma voi keikan aamuhamadrissé vallita.
Keskimmdinen Scania-Vabis, Esko Kontiokosken luotsaa-
ma PL-Yhtibiden L 76 vm. 1963, oli saanut vedettdviakseen
Juuri upeaan kuntoon entiséidyn puoliperdvaunun. (MTA)

Vetkun vaativat rivijdsenet Pekka Lapatto ja Osmo Mansikkaméaki
teroittavat Vetkun hallituksen uuden jdsenen hausjérveldisen Jari
Koseniuksen sekd vanhan konkarin Markku T. Koskisen mieliin
tdrkeédksi katsomiaan seikkoja. Mutta naurattamahan hallitusherro-
Jja vain pakkaa! Helppo rasti! (JAI)

Lehtisen Repa oli alituiseen rehevééle-
méssd Kiinankokemuksilla. Mutta varma-
han oli mahtava reisukin! (JAI)

Letka komeimmillaan reitin autenttisimmissa maisemissa: Taivalkunnan
- tottakai sorapintaisella - tielld. (JAI)
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Kaksi kolmasosaa ajoihin osallistuneista vm. 1972 Scania L 50

Supereista nousee Hotelli Ellivuoren pysékdintialueelle. Turku-
lainen Juhani Sautila seuraa pukkilalaista Jouko Virtasta. (JAI)

Toinen ilahduttavasti uusi auto seké keikalla ettéd vuosimallil-
taan: Mouhijarveléisen llkka Ala-Maakalan Scania LS 111 vm.
1980. Tamé auto edustaa Scanian tyylikkddn nokkamallin vii-
meistd, jo harvinaiseksi kdynytté ilmiasua. (JAI)

Toinen keikkavastaavista, Raimo Mesiranta, loikottaa GMC:ll&
sorapintaisella Taivalkunnantielld kohti Vammalaa. Keikka oli
kokeilumielessé jérjestetty uuden mallin mukaan paikallisin
voimin. Nyt oli aika nauttia tyén hedelmistd, silld kaikki sujui
loistavasti. (AM)

Syksy jo saa. Vain loska puuttuu. (VH)

Museo-Kutteria  kuljetti  vanhan

kansan ammattimiehen ottein Olli
Heino (JAI)

J ko 8 LU&J;I-_

Vetkun naisjaosto purkautui juuri Kutter Seiskasta hotelli Ellivuoreen vie-
railtuaan seudulle ominaista laukkuteollisuutta edustavissa &etséléises-
sd Nahkapaja Eliisa Marjaanassa ja valtatie 12:n varrella Kiskokabinetin

yhteydessé toimivassa Laukkuliike First Fashion:issa. Suomen linja-au- Matkalla Ellivuoreen pééstiin nauttimaan kauniista
tohistoriallisen seuran nykyisin omistama tyylikés, Lauttakyldn Auton vé- syysmaisemista mukavan vaihtelevalla ja melkoisia
rejd kantava museobussi edustaa vield puurunkoista korirakennetta. mékidkin sisélténeelld tiell. (JAI)

(JAI)



Vetkulaisia hellinyt outo sdéilmié loppui ja ilmasto palasi totutumpaan
muotoon hyvisséa ajoin ennen kotiinldhtbd. Volvo L 485 4x4 vm. 1963:a
Jja Kuusankoskelaista Heikki Anttilaa se ei kuitenkaan haitannut. (JAI)

Maalaisromantiikkaa hdmaélédiseen tyyliin: maitotonkat ovat ldhte-
neet juuri hdméléisen kyydilld pois Nokialta hitaasti edeten. Tar-
peetonta lienee sanoa, ettd tonkkakerdily loppui jo ajat sitten...

(VH)

Herkkupala, kohta valmiina Ellivuoren pysékéintialueen néal-
kéisen yleisén nautittavaksi: kylmékoskelaisen Pauli Wik-
lundin asiaan kuuluvasti harmaa Bedford J 6 vm. 1967.
(JAI)

Oho! Nyt tais tulla Juvelan Juhalle Jyryn pitké perévaéilitys kalliiksi! Ei sentédén, kylla siind Juha taitaa vaan keskustella toi-
sen keikkavastaavan ominaisuudessa tulevan reitin onnistuneesta likenteenohjauksesta. (AM)
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Vahva rivi kotimaista pitkda nokkaa Patria-Komasin pyséakointi-
alueella. (JAI)

JAI
Wexi, tuo 60-vuotias nuorukainen ja (A)

Vetkun tuore kunniajdsen! Vield riittdéa
virtaa jopa ilkikuriseen aikuisten teke-
mien sdéntdjen rikkomiseen. Onnittelut
vaan meiltd kaikilta. Ja heti pois sieltéd
tikkailta! (RM)

Vidal Sassoon shampoon, sen harmaat poistavan, kerhotapaa-
minen? Ei sentdén, vaan Loska-ajojen isd Olavi Sallinen onnitte-
lee Lehdon Mattia osallistumisesta ajoihin vanhimmalla ennen
palkitsemattomalla ajoneuvolla. Matin autona oli GMC CCKW
353 vm. 1942. (RM)

T
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Pernajan palomestari Sture Palmgren on Taivalkunnantielld pidetyn
tauon turvin nostanut valmiustasoaan siirtyméllé letkan kérkeen. Paluu
pikitielle ja VT 12 risteyksen liikenteenohjaus l&hestyivét. (RM)

Savitaipalelainen Sauli Lavikka kaartaa vauhdikkaas-
ti Sisu K-141 vm. 1967:lla ajojen p&étepisteeseen.

Vammalan kaupunginhallituksen pu-
heenjohtaja Erkki Vé&liméki toivotti
vetkulaiset tervetulleiksi Patria Land
& Armament Oy:n ja Komas Oy:n yh-
teydesséd toimivassa Ravintola Pat-
ruunassa, jossa nautittiin maistuva
lounas ennen mielenkiintoista tutus-
tumista yritysten tuotantoon. (RM)

Teksti:
Kuvat:

Jari Ala-lloméaki
Markus T. Ahola (MTA)
Jari Ala-llomaki (JAI)
Veikko Hoppula (VH)
Raimo Mesiranta (RM)
Anu Mesiranta (AM)



Kimolan uittokanava

-0sa puutavaran autokuljetuksenkin historiaa

Kuluneet ldhes viisikymmenté vuotta ovat olleet armeliaita Pohjanlahden nostopaikalle. (OSAA ja JAI)

Teksti:
Kuvat:

Jari Ala-llomaki

Pohjois-Kymenlaakson tunteva
saattaa pitaa otsikkoa Kimolan ka-
navasta harhaanjohtavana, silla Ki-
molassa on edelleenkin vesitiehen
perustuva uittokanava. Kanavan ra-
kentamisvaiheeseen siséltyy kui-
tenkin mielenkiintoinen kotimaista
kuorma-autoteollisuuttakin sivuava
kumipyoravaihe.

Moni asia on muuttunut met-
sataloudessa ja puunhankin-
nassa sitten 1900-luvun alun

Nykyiseen vihredan tiedottamiseen,
jota joku &rtyisampi voisi propagan-
daksikin kutsua, turtuneelle saattaa
olla yllatys, etta viela 1900-luvun alus-
sa Suomen metsat olivat maaramitta-
harsinnan ja kaskeamisen jaljilta perin
surkeassa kunnossa. Ei oravista nyt
ihan jalankulkijoita tullut, mutta hyvan
tukkipuun kerrottiin monin paikoin ol-
leen harvinaisuus. Eik& ihme: maara-
mittaharsinnassa hakattiin kaikki tie-
tyn lapimitan ylittavat tukkipuut. Par-
haiden puiden periméan jatkuvasti pois-

Jari Ala-lloméki (JAI) , Arto Rummukainen (AR) , Oy Sisu Auto Ab (OSAA)

tuessa metsien kunto ymmarrettavasti
heikkeni. Nykyisen mielipidemuok-
kauksen mukaan taas tdman pdaivan
metsat ovat hatelikoita, joiden puuta-
vara ei kelpaa mihinkaan. Kuitenkin ti-
lastojen ja tutkimuksen valossa puuta
ei itsendisen Suomen metsissa ole
koskaan ollut enempaa, metsien ra-
kenne on entiseen verrattuna ylivoi-
maisen hyva ja puutavarakin taysin
kelpoa. Uskokoon kukin sitten mieles-
tadn parasta tietolahdettd. Suojelu
saakoon sijansa, ilman muuta. Mutta
jotenkin irvokasta on, jos Suomen suu-
rinta ja vielapd taatusti uudistuvaa
luonnonvaraa ei kaytettaisi.

Suuren isdnmaallisen sodan vaurioi-
ta korvatessaan Suomi oli, kuinka
muuten, taas tiukan paikan edessa.
Valtio ja yhteiskunta tarvitsivat rahaa
ja raaka-ainetta. Metsista tiedettiin
molempia saatavan ja niitd hakattiin,
armota. Syntyi monta kuolematonta
kasitettd, kuten jo aikapaivaa sitten
metsittyneet Osaran aukot Lapissa.
Syntyi myds tarve hakkuiden tehosta-
miseen ja jarkiperaistamiseen. Aluksi
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konesahan &éni alkoi kuulua metsissa
nalkaviulun seka justeerin ohella ja
metsdvarusteltu maataloustraktori tuli
hevosen rinnalle puutavaran lahikulje-
tukseen. Hakkuun koneellistaminen
alkoi, eika paluuta menneeseen enda
ollut.

Kuitupuutavaran kuorinta kasityoka-
luin oli erds aikaa ja tydvoimaa vievim-
mista tyovaiheista. Sekin koki lyhyen
koneellisen vaiheen metsapaassa,
mutta ongelman varsinainen ratkaisu
oli puutavaran kuljetus kuoripaallisena
ja kuorinta tehtaalla. Tasta seurasi joi-
takin ongelmia, joiden ratkaisun ympa-
rille tdman tarinan tapahtumat kierty-
vat.

Kuoripaallisen puun uittoon

Pohjois-Kymenlaaksossa  tuolloinen
Kymin Oy paétti siis siirtdd kuorinnan
tehtaalle ja investoi Voikkaan tehtaalle
Kuusankoskelle rakennettuun 5000
kuutiometria vuorokaudessa nielevaan
kuorimoon. Tuoksuville kuorikasoille
metsassa saatiin siis Pohjois-Kymen-
laaksossa alkaa jattamaan jaahy-
vaisia. Kuoripaallinen puu kuivuu kuo-
rittua hitaammin ja yhden tydvaiheen



Pudotuslaiturilla luonto on ottanut omaansa takaisin. (OSAA ja JAI)

puuttuessa se on my6s mahdollista
saada nopeammin liikkeelle kohti teh-
dasta, joten se soveltuu huonosti ir-
touittoon. Vettyessaan puun tiheys la-
hestyy veden vastaavaa ja hukkupui-
den maara kasvaa. Irtouitosta oli siir-
ryttdva nippu-uittoon, jossa polkyt on
sidottu yhteen nipuiksi teraskoysin, -
kettingein tai -langoin ja niput tavalli-
sesti sidottu toisiinsa sopivan kokoi-
seksi lautaksi.

Kuusankosken Voikkaan tehtaan
ylapuolisessa Kymijoen ja Paijanteen
uitossa muutos toi mukanaan joitakin
ongelmia. Vesiston pienimuotoiset lat-
vaosat soveltuivat huonosti nippu-uit-
toon ja Voikkaan ylapuoliset voimalai-
tokset taasen muodostivat sille suora-
naisen esteen; irtouitossahan voimalat
sivuutettiin katevasti uittokouruin. Rat-
kaisuksi valtiovalta paatti rakentaa 5,5
kilometrin pituisen Konniveden ja Py-
hajarven valisen Kimolan uittokana-
van, jossa niput siirrettiin nippunostu-
rilla 12 metria korkean padon yli ylem-
masta vesistostd alempaan. Kanavan
rakentamisessa maansiirtoty6t olivat
tarpeen ja kuorma-autoja tarvittiin aja-
maan savista maata syntyvasta uo-
masta pois. Tama oli kuulemma
marén saven vuoksi kiireistd hommaa,
joka ansaitsisi oman tarinansa. Seutu
on kaikkiaan kaunista katseltavaa mui-
naisessa ruhjelaaksossa sijaitsevaa
kanavaa reunustavine kalliomaisemi-
neen ja Huuhkainvuorineen.

Kanavan rakentaminen kesti vuo-
desta 1962 vuoteen 1966, ja Voikkaan
kuorimon jo valmistuttua piti tehtaan
kayttama Paijanteelta uittamalla tuleva
puu kuljettaa rakennusaikana mielen-

kiintoisen jarjestelyn avulla. Rakenteil-
la olevan kanavan yla- ja alapuolelle
rakennettiin noin puolen kilometrin pi-
tuiset vesistdon rantaan johtavat tiet
nippujen nosto- ja pudotuspaikkoi-
neen. Puutavaraniput kuljetettiin kes-
ken uiton 11 km matka autokuljetukse-
na.

Sisu-Uutisten 5. 1963 kerto-
maa

Uitosta, autokuljetuksesta ja Pohjois-
Kymenlaakson historiasta kiinnostu-
neelle saabistiystavéani ja entisen va-
najalaisen Pentti Kostamon luovutta-
mat Sisu-Uutisten hajanumerot pitivat
sisdllaan todellisen aarteen, jonka
merkityksen avautuminen tosin vei ai-
kansa. Numeroiden 10. 1962 ja 5.
1963 kansien kiehtovissa valokuvissa
komeili vihreitd Jyry-Sisuja kuormaa-
massa ja pudottamassa nippuja. Pu-
dottavan auton ovessa luki suhteelli-
sen selvasti 'Kymin Oy Metsaosasto'.
'Jaa, misséhan tuokin kuva on otettu?",
tuumin itsekin Voikkaalla uittohommia
alta parikymppisena harjoitelleena. Ja
I6ytyihan se tapauksesta kertova artik-
kelikin lopulta.

Artikkelissa kerrottiin ajan kehitysus-
koiseen tyyliin autokuljetuksen ratkais-
seen kasilla olevan ongelman mutkit-
ta. Oletettavasti talvella 1961-62 puu-
tavara, 300 000 kuutiometria 4,4 met-
ristd 'paperipuuta’, haettiin tayspera-
vaunullisilla autoilla enimmillaan parin
sadan kilometrin paasta, sidottiin ni-
puiksi autojen kuormatiloissa ja pudo-
tettiin nippuina Jyvaskylan Keljonlah-
den jaalle. Jaata piti lauhan talven
vuoksi vahvistaa vesityksella, eli ilmat
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nayttavat olleen sekaisin jo tuolloinkin.
Auton kuorma muodostui kahdesta ni-
pusta.

Jaiden lahdettya kevaalla niput uitet-
tiin litin Konniveden Pohjanlahteen.
Siella autoihin kuormattiin suoraan ve-
desta nostetut 13...15 t painoiset vetty-
neet niput. Autot kuljettivat ne alun
kuulusta Pohjanméesta, jossa tieten-
kin oli mutkia, selvittydan Jaalan Pyha-
jarven Sammallahteen Haveri -nimi-
sen tilan rantaan. Yksi nippu riitti nyt
kuormaksi. Kerrottakoon lehtijutun ul-
kopuolelta, ettda tapahtuneen aikoihin
jaalalainen ja nyttemmin Kanadassa
asuva Reijo Virtanen muisteli kahden
nipun kuormallakin yritetyn. Tallgin
Pohjanmaki jai kuitenkin nousematta,
silla vauhtia sai otetuksi vain lyhyella
matkalla. Pudotuspaikalla niput p&aasi-
vat karikoiden laukaisun jalkeen taas
aaltojen hellaén syleilyyn ja matkalle
kohti kuorimarummun ei ehka niin hel-
l[a& mutta kuitenkin puukuituja saasta-
vaa huomaa.

300 000 kuution kuljettaminen
160...170 nipun paivavauhdilla kesti
nelisen kuukautta, Kkertoi lehdessa
haastateltu nuori metsénhoitaja Ole
Rautalin. Autoja tédhan kanavatyo-
maan ohittavaan savottaan Kkerrottiin
lehdessa osallistuneen 14 kappaletta.
Artikkelin lopuksi metsapaallikkd Sten
Furuhjelm mainitsee olevansa vakuut-
tunut nippu-uiton merkityksesta seka
yllattynyt raskaan autokaluston suori-
tuskyvysta. Ja mikapa siind, kyllahan
puun uskoo 6x4 ja 4x4+2 vetotapaisil-
la Jyry-Sisuilla liikkuvan, ja muita auto-
jahan ei tydmaalla nayta kuvien perus-
teella tarvitunkaan.



Entadpa lahes viidenkymme-
nen vuoden jalkeen?

Selvdahan oli, ettd Kimolan kanavan
tuntevalle tuli halu kdydéa katsomassa,
miltd kaikki nuo paikat nayttaisivat
lahes viidenkymmenen vuoden jal-
keen. Ja mieluiten niin, ettd samoilla
paikoilla saisi otettua mahdollisimman
paljon alkuperaisia muistuttavat kuvat
Jyryineen. Kaikeksi onneksi tavoitin
vield lehdesséa haastatellun Ole Rauta-
linin, joka viettaa elakepaiviaan vajaan
kymmenen kilometrin paassa kana-
vasta. Sovimme tapaamisesta ja lah-
dimme tydkaverini Arto Rummukaisen
kanssa tapahtumapaikalle. Ja nain
kaksi ammattitutkijaa olivat tehokkaas-
ti pilaamassa hauskaa harrastusta
tydnomaisilla piirteilla. Metsénhoitaja
Rautalin oli pelannut korttinsa parem-
min; han ei ollut tapahtumapaikoilla
kesan 1962 jalkeen kaynyt. Mutta nyt
oli kiinnostavaa nahtavaa odotettavis-
sa hanellekin.

Vélilld muisteltin rouva Rautalinin kanssa
Kouvolan kouluoloja hymyssé suin. (AR)

Tapasimme Ole Rautalinin Aino-vai-
moineen Jaalassa, ja lyhyen mutta
mutkattoman tutustumisen jalkeen so-
vimme tutustumiskohteeksi kenttatie-
dustelujen perusteella paremmin saily-
neen ja helpommin luokse paastavan
nippujen kuormauspaikan kanavan
ylapuolella. Eipa muuta, kuin Vetkulle
vastikdan hankittu helppokayttdinen
aanitallennin téihin ja ensikaden histo-
riatietoa tallentamaan.

Ja kuinka kavikaan? Nippujen nos-
topaikka oli tosiaan sailynyt hyvin, silla

tien varrelle on rakennettu mokkeja ja
varsinainen nostolanssi on toiminut
autojen pysakdintialueena veneella
liikkuville. Nosturin betonialusta oli en-
tisilla sijoillaan ja kavelytasoina toimi-
neet puomitukset vasta nostettu kui-
valle maalle. Nippujen kiinnitykseen
tarkoitetut jarven pohjaan juntatut paa-
lurakennelmat eli ukot jurottivat viela
paikallaan. Viela sieltd olisi nippuja
kyytiin nostellut. Suurin muutos taisikin
tulla itse tapahtumasta lehtijutun pe-
rusteella muodostuneeseen kuvaan.
Yritysten asiakaslehdet nimittain tun-
netusti pyrkivat luomaan niiden toimin-
nasta ja tuotteista mahdollisimman
myonteisen kuvan. Tassa katsannos-
sa joitakin seikkoja joko muokataan
miellyttavimmiksi tai jatetadn mainitse-
matta. Nain oli tAssékin tapauksessa.

Toinen totuus kumipyéraka-
navasta

‘Niin, Kymiyhtio osti Sisulta nelja ko-
keiluautoa. Valtaosa nipuista ajettiin
urakoitsijoiden toimesta ja heidan au-
toillaan. Yhtion Sisut olivat toimivat
vara-autoina ja ne otettiin kayttoon
urakoitsijoiden autojen rikkoutuessa’,
kertoi Ole Rautalin keséan 1962 savo-
tasta. Edelleen Sisuissa oli Rautalinin
mukaan myos teknisia ongelmia. Si-
suihin  myonteisen tunneperaisesti
suhtautuvat voivat kuitenkin huokaista
helpotuksesta, silla ongelmat aiheutui-
vat paallirakenteista. 'Niput olivat yk-
sinkertaisesti liilan painavia pé&aéllira-
kenteille', toteaa Rautalin. Mutta eri-
tyisia kokeiluautoja kuitenkin, ehk&apa
jonkinlainen  Sisun  tehdasvalmiin
auton esiaste siis.

Rautalin kertoi myds varikkaita tari-
noita ajalta, jolloin metsanhoitajakin oli
viela herra ja ainakin maaseudulla vie-
lapé@ suuri sellainen. Rautalin kuljetti
esimiestaan yhtion suurella DeSotolla
milloin asioiden hoito niin vaati. Kovin
on aika muuttunut, DeSoto -merkkisia
autojakaan ei enaa ole valmistettu ai-
koihin. No, viinapullo oli sentaan sil-
loinkin tilanteesta riippuen kaypainen
maksuvaéline. Myods kuvaukset maa-
laiskylan elaméasta palvelurakentei-
neen vahvistavat pysyvyyttakin maail-
massa olevan.

Olisi ollut mukava jututtaa Sisu-Uu-
tisten lehtijutun Kkirjoittajaakin. Sita ei
juttuun kuitenkaan ole merkitty, joten
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Haverin iséntd Seppo Hiilamolla oli aikaa ja
sydadntd kuorma-autoperinteen tallenuksel-
le. (AR)

jutun syntyvaiheet jaavat ainakin talla
kertaa hamaran peittoon. Kirjoittaja- ja
valokuvaajatietojen mainitseminen
helpottaa siis meidéan kaikkien huviksi
ja hyoddyksi puurtavan historiantutkijan
joskus sietamattéman raskasta tyota,
mik& sivumennen sanottuna todetta-
koon.

Jotta historian ympyran sulkeutumi-
nen olisi taydellinen, paljastui, etta
olimme Aino Rautalinin kanssa olleet
Kouvolassa samassa lukiossa. Han
tosin nuorena kuvaamataidon opetta-
jana ennen minun lukiovuosiani. Mutta
yhteisia tuttuja meilla kuitenkin koulus-
ta oli, ja sitd myoten irtosi taas jokuja
ikéa pidentavia naurujakin.

Pudotuspaikalle

Jatamme hyvastit Rautalineille ja
suuntaamme kohti pudotuspaikkaa,
joka on huomattavasti hankalamman
taipaleen takana. Jyry tulille ja 11 kilo-
metrid silkkaa nostalgiaa kohti Pyha-
jarven pudotuspaikkaa. Sammallah-
dessa pudotuspaikalle aikanaan ra-
kennettu tie on osin lahes umpeen
kasvanut, silla se on tarkoituksellisesti
katkaistu, jotta tien paassa olevalle
Haverin tilan pudotuspaikan &aareen
rakennetulle rantasaunalle ei olisi tur-
haa liikennettd. Ajo pudotuspaikalle
kdy nyt tilan paarakennuksen editse,
mihin tilan isantépari Seppo ja Anita
Hiilamo meille mieluusti antavat luvan,
lahteepa isanta meille viela oppaaksi-
kin. Ajettuamme perille kertoo isanta
pudotuspaikan vaiheista. Kymiyhtio
vuokrasi maat tarkoitukseen ja paikal-
le rakennettin nelja rautatiekiskoin



vahvistettua pudotuspaikkaa. Sisu-Uu-
tisten 5. 1963 kansikuvassa nama
ovat viela rakentamatta tai niistd on
valmiina vain yksi, jonka kohdalta
nippu juuri syoksyy veteen. Haverin
tilan vaki on osoittanut kelpoa lahihis-
torian arvostusta sailyttamalla yhden
kiskotetuista pudotuspaikoista.
Alkuperainen kansikuva on selvasti-
kin otettu veneestd, oletettavasti kelu-
veneesta. Veneet on tilalla jo nostettu
talviteloille, mutta kanootti toki tarkoi-
tukseen jarjestyy. Canonin elektronii-
kan kastumista uhmaten allekirjoitta-
nut tydntad kanootin kapean, ja luvalla

séaltyneet tarjoukseen. Har-
vinaisen reilua suhtautumis-
ta outoihin, jos kohta isan-
maan asialla liikkuneisiin
kulkumiehiin!  Hyvastelem-
me isannan, silla tarkoituk-
senamme on tehda viela
lisda paikallisen autokulje-
tushistorian tutkimusta.

Valitilinpaatos maail- &
man muutoksesta P
Kanavan valmistuttua auto-
kuljetus havisi taistelun,
vaan ei sotaa.

-
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Yleisesti ottaen autokuljetus
tunnetusti jatkoi voittokulku-
aan ja uitto on merkittava
puutavaran kaukokuljetus-
muoto endé Vuoksen vesis-
téalueella.  Huippuvuonna
1985 kanavan lapi uitettiin
puuta perati 637 000 kuutio-
metrid. Uitot Kimolan kana-
vassa loppuivat vuonna
2002 uittomaéran ollessa 90
000 kuutiometrid. Eikd muu-

Haverin tilan séilyttdmé raudoitettu pudotuspaikka. (AR) tos Pohjois-Kymenlaaksossa

sanoen kiikkeran, vesille hoilaalla-hoil-
laalla huutojen séestyksella, ja kuvat
saadaan. Aivan alkuperaisiin kuvakul-
miin ei kastumisen pelossa paasty,
mutta hyva kuva maiseman huomatta-
vasta muutoksesta toki valittyy. Ka-
nootin kaatumisesta seurannut kastu-
minen olisi tosin ollut vain kalustotap-
pio, silla tutkimusmatkailijoille tarjottiin
edellisen illan jaljiltd vield lamminta
saunaa kylvettavaksi. Virvokkeet, joi-
den laatua ei kiredn aikataulun vuoksi
edes uskallettu tiedustella, olisivat si-

pysahtynyt tahan. Voikkaan
tehdas, joka oli toiminnassa lahes 110
vuoden ajan ja monet vuosikymmenet
Kymmene-konsernin lippulaivana, lo-
petettiin vuonna 2006. Kukapa olisi us-
konut, ettéd tdméan kertomuksen alku-
puolen suuri ja mahtava investointi-
kohde saavuttaisi matkansa paan vain
nelja vuotta uiton loppumisen jalkeen.
Kimolan kanavalle suunnitellaan uutta
kayttoa vesitiena Kymijoen kanavoin-
nin yhteydessa.
Metsateollisuuden viime vuosien ke-
hitys on ollut nopeaa ja suunta valitet-

Pudotuspaikalle rakennettu tie ei ollut kdyttdméattémyydestéa
Johtuen en&é kaikin paikoin selkedsti havaittavissa. Kuvassa
tien liittymd valtion tielle. (AR)
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'Tuolla rannassa oli nosturin betonijalusta’, kertoi metsan-
hoitaja Ole Rautalin kumipydrédkanavan vaiheista. (AR)

tavasti alaspain. Ajoista, jolloin metsal-
la ei teollisen kaytdn puuttuessa ollut
mainittavaa arvoa, ei lopultakaan ole
niin pitka aika. Toivottavasti sama ei
jalleen ole edessa. Ja tuskinpa vain,
silla ainakin energian ja aivan uusien
hyddykkeiden lahteenda metsan tule-
vaisuus nayttaa lupaavalta. Toivotaan
metsien kestavalle hyotykaytolle me-
nestyksekasta tulevaisuutta. Se on
kuitenkin suurin luonnonvaramme. Uu-
distuva sellainen!

Kiitokset:Ole ja Aino Rautalin
Seppo ja Anita Hiilamo
Arto Rummukainen

I4. (AR)

Pudotuspaikalle ja sieltd pois johtava lenkki oli edelleen Ha-
verin tilan kdytéssé ja siten hyvin séilynyt. (JAI)



Teksti ja kuvat:Veikko Hoppula

Vehoniemen automuseossa esitellaan
dioraaman avulla 1930 —luvun bensii-
ninmyyntipiste Karjalan kannakselta,
Kivennavan Ahjarveltd. [Dioraama
(kreik. olopopa ="lapinakyva") on osit-
tain kolmiulotteinen maisemamalli tai
asetelma, joka esittaa esimerkiksi his-
toriallista tapahtumaa tai tilannetta
luonnossa. Dioraamoja  kaytetéan
yleensd museoissa elavoittamaan ja
havainnollistamaan nayttelyita. Lahde:
Wikipedia]

Jonatan Hilskan (Northern Models)
valmistamassa dioraamassa tilanne
kuvaa elokuuta 1938. Mittarilla olevat
rekka-autot ovat REO Speedwagon
1928 ja Ford 1938. Henkilbauto on
Opel Kadett 1937. Sinisia jakelumitta-
reita on kaksi, toisen paalla karjellaan
seisovassa nelidssd on merkintd TB
(Trustivapaa Bensiini) ja toisen EB
(=Eesti Bensiini).

Eestibensiini hankittiin Virosta Oy
Trustivapaa Bensiini Ab:n kautta, jol-
loin se saatiin kuljetetuksi rahtivapaas-
ti sailiovaunuissa Neuvostoliiton rata-
verkolla. Jalleenmyyjat neuvottelivat
bensiinikaupasta my6s suoraan viro-
laisten toimittajien kanssa.

Kivennavan Ahjarvella myyntipistet-
ta yllapiti autoilja — liikemies Toivo
Sallinen, joka omilla autoillaan pystyi
muita edullisemmin kuljettamaan |&-
heiseltd Rajajoen asemalta hankki-
mansa bensiinin. Nain myos bensiinin
jalleenmyyntihinta muodostui tavallista
halvemmaksi.

Eestibensaa kayttava auto huomat-
tiin helposti, silla sen ominaisin tun-
nusmerkki oli voimakas, pistava tuok-
su. Tuoksu johtui l&hinna saastami-
sesta tuotantoprosessissa. Tarkem-
malla puhdistuksella siita olisi kylla
paasty eroon, mutta kustannusten li-
saysta ei haluttu. Bensiinia valmistet-
tiin tislaamalla sité oljysta, jota tuote-
taan oljyliuskeesta, palavasta kivesta.
Palavaa kived esiintyy maailman eri
puolilla, mutta maailman suurimmat
tunnetut esiintymat ovat Ita-Viron alu-
eella.

Ajoneuvohistoriaa monin tavoin tal-

Bensaa kivesta?

lentaneen Olavi Sallisen
haaveena on kauan
ollut paasta tutustumaan
eestibensiinin  alkulah-
teisiin, olihan dioraa-
massakin esitelty myyn-
tipiste aikanaan merkit-
tdvd osa hénen isansa
liketoimintaa. Kan-
gasalalainen Raimo Me-
siranta paatti syyskuus-
sa 2008 jarjestaa tutus-
tumismatkan Kohtla-
N6mmen palavan kiven
kaivosmuseolle.  Tulk-
kaus- ja jarjestelyavuksi han pyysi
Jari Ala-lloméaen, Vetkun Eestin keikan
jarjestelyissa hyvin treenaantuneen
"oppaan”. Kiven louhinnan historia tuli
seikkaperaisesti tutuksi kaikin tavoin
antoisan matkan aikana.

Se, miten kivesta jalostettiin bensii-
nia, jai kuitenkin viela avoimeksi. Pitaa
menna kysymaan oljytehtaasta, op-

paanamme toimineen entisen kaivos-
miehen sanoin. Viela sekin osuus sel-
vitetddn, kunhan ehditaan, paatti po-
rukka.

Syvennymme aiheeseen seuraavas-
sa VetKu -lehdessa tarkemmin mm.
seuraamalla palavan kiven ja eesti-
bensiinin alkuléhteille tehtyja “tutki-
musmatkoja”.

(Ote dioraaman selitteestd, VVehoniemen Automuseo)

..Bensiini laskettiin sdiliovaunuista 200-litran galvanoituihin tynnyreihin. Talo taustalla oli
Toivo Sallisen omistuksessa ja siind asui kuljettajia. Oma perhe asui tien vastakkaisella puo-
lella.

Autot ja henkilot: vasemmalla oleva R.E.O N;o 1 vm/ 1928 propsilastissa, kuljettajanaan
Jalmari Honkanen, oikealla on Ford V/8 vm/1938. Bensiinid mittaamaan tullut tytté on Hilja
Vesalainen. Fordin edesséa oleva haalaripukuinen mies on Tauno Salakka, Fordin omistaja.

Opel Kadett vm/1937 henkilbauto, josta Toivo Sallinen on juuri noussut, hdnelld ndkyy
olevan asiaa REO:n kuljettajalle. Tauno Salakka oli aikaisemmin Toivo Sallisella kuljettajana
Ja héanelld oli kova halu paéasté itsendiseksi autoilijaksi ja onni "potkaisi" hdnté Viipurin reis-
sulla; hén osti yhden arvan ja voitti silld Opel Kadett henkiléauton. Tultuaan Viipurista hdn
tarjosi Opelia Toivo Salliselle ostettavaksi, jolla rahalla hédn saisi alkupddomaa oman kuor-
ma-auton hankintaan. Toivo Sallinen osti Opelin, menettden samalla hyvén kuljettajan.
Tauno Salakan autoilijan ura alkol.

Talon pdéddyssé oleva kuusivuotias poika potkulaudalla on Olavi nimeltd&n, mukanaan
ankka ja 17v vanha Ville-kissa.
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TIAKUTENTAAN BENZ.

Kyldsepén paja Méntséldn Hirvihaarassa tuli tutuksi Benz
Gaggenaulle jo vuodesta 1916, silld auton huollot tehtiin sa-
moissa tiloissa jo silloin. NyKkyisin se toimii eldvédné késityomu-

seona.

Teksti: Veikko Hoppula Seppo K J Erosen kerddman aineiston perusteella

Kuvat: Ari Perttila

Méantsalan teollisuutta ovat aikanaan
leimanneet tulitikut, tuotettiinhan vii-
dennes koko maan tulitikkutuotannos-
ta siella sijainneissa tehtaissa. Tehtai-
ta eri tietolahteiden mukaan on ollut
vahintaan yhdeksan, joista yksi, Mant-
salan tulitikkutehdas, sijaitsi Hirvihaa-
ranjoen varrella. Tehtaan punatiiliset
rakennukset ovat vielakin sailyneet
paikalla. Nykyisin Hirvihaarassa toimii
Sepanmaen kasitydmuseo. Se on ul-
komuseo, jossa eri ammattiryhmien
tydpajat ovat sijoitetut alkuperaisella
tavalla asuntojen yhteyteen. Aluekoko-
naisuus kertoo elaméasta 1700-, 1800-
ja-1900-luvuilla. _Rakennuksista Ky-
lasepan paja katkee sisélleen annok-
sen suomalaista kuorma-autohistori-
aa. Umpikumirenkain varustettu Benz
Gaggenau vm. 1916 on kunnioitusta
herattava vanhus.

HANKINTA

Mantsalan tulitikkutehtaan omisti ruot-
sissa tutkintonsa suorittanut insinoori

Herman Holmberg. Vuonna 1916 ins.
Holmberg matkusti Saksaan hankki-
maan tikkutehtaalleen uusia koneita.
Samalla matkalla h&n osti tehtaansa
tarpeisiin myos Benz Gaggenau -kuor-
ma-auton. Autoon mukaan han palk-
kasi my0Os saksalaisen kuljettajan. Pe-
rimatieto_kertoo, etta ammattiylpeytta
aimo annoksen omaava kuljettaja
esiintyi vaikuttavasti vihreanruskeas-
sa virkapuvussa, pitkavartisissa autoi-
ljan hansikkaissa ja saarystimin va-
rustetuissa kengissa. Ja tietenkin tar-
vittiin my0s ertyiset ajurin suojalasit.

Kuljettaja_huolehti myos auton huol-
loista ja pienista korjauksista, jotka
tehtiin juuri nykyisen Sepanméaen mu-
seon alueella olevassa kylasepan pa-
jarakennuksessa. Erikoista on, etta
pajassa oli jo tuolloin oikea rasvamont-
tu, kenties ensimmaisia Suomessa.
Saksalainen_kuljettaja _toimi_Mantsa-
lass& noin vuoden verran opettaen
sina aikana suomalaisen kuljettajan
ajamaan autoa.

Tikkutehtaan tuotteita kuljetettiin au-
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tolla Jarvenpaan asemalle 21 km:n
paahan. Tehtaalle taas tuotiin tarveai-
neita ja esimerkiksi tehtaan posti.
Autoa ei ilmeisesti yleensa kaytetty
henkilokuljetuksiin, paitsi poikkeukse-
na sisallissodassa 1918, jolloin auto

tavallaan  pakko-otettiin  valkoisten
kayttoon.
Mantsalan tulitikkutehdas  kaytti

autoa viimeisen kerran vuonna 1925.

Tulitikkutehdas, jonka tuotannossa
oli alkanut ilmeté vaikeuksia insindori
Holmbergin kuoleman (1926) jalkeen,
joutui myyntiin. Ostaja, ruotsalainen
tikkutrusti ajoi tuotannon alas myyden
tehtaan irtaimiston v. 1929. Talldin
auton osti mantsalalainen maanviljelija
Albert Vuori, joka kaytti sitd tilansa
maantiekaytéssa aina vuoteen 1937
asti.

SYRJAAN LIIKENTEESTA

Maantieltéa pellon puolelle Benz Gag-
genau joutui siirtymaan lainmuutosten
seurauksena. Uusien maaraysten mu-
kaan autoissa tuli olla jarrut seka
edessa etta takana ja kun nain ei ollut,
muuttui auto tydkoneeksi ja se poiste-
tiin  rekisteristd. Siihen asennettiin

vinssi mm. oja-auran vetoa ja kantojen
nostoa varten.

Karbidilyhty néytti tarvittaessa tietd safooril-
le, joka istui ilmavan ohjaamon oikealla puo-
lella.



Auton alkuperasivarustukseen kuu-
luva hatgjarrujarjestelma saattoi olla
joskus kayttokelpoinen; taka-akselis-
toon silmukoilla kiinnitetyt kaksi rauta-
tankoa olivat toisesta paastaan tuetut
lavan alle siten, ettd ne voitiin ohjaa-
miosta kasin laukaista maahan. Esi-
merkiksi liilan jyrkan ylamaen uuvutta-
essa auton voitiin ndin estaa sen vyo-
ryminen taakse pain. Rungon jayk-
kyytta voitiin myds saataa alustan si-
vupalkkien alla olevilla mutterisaa-
toisilla jaykistinraudoilla.

Traktori syrjaytti Benzin vuonna
1954 ja se ajettiin Vuoren tilan heina-
latoon. Sepanmaen museon naytte-

Kéyntiinpanokierrin pysyy aina mukana, kun
sitd ei voi irrottaa paikaltaan. Valaistusta on jos-
kus tehostettukin, etulyhtyjen tukiraudat ovat

edelleen paikallaan.

lyyn auto kaivettiin heinien alta 1970
—luvun puolivalissa. Talldin silla jopa

"koeajettiin” pari kierrosta museon ym-
pari.

VAARASSA KADBTA
SUOMESTA.

Vuonna 1977 Daimler-Benz -autoteh-
das osoitti kiinnostuksensa autoharvi-
naisuutta kohtaan tehden omistajille
tarjouksen sen ostamiseksi. Tarjouk-
sen ehtona oli, ettei auton nykykunnol-
le saa tehda mitaan, eika sitd saa
esim. maalata. Tarkoituksena oli siir-
téda auto tehtaan omaan museoon kun-
nostaen se Daimler-Benzin tehtaan
omilla voimilla. Perimatiedon mukaan
Bez Gaggenausta olisi tarjottu vaih-
dossa uutta 3-kaatokipillistda, suora-
suihkutusdieselilla ja ilmastoidulla oh-

jaamolla varustettua Mercedes-Benz
telikuorma-autoa, jonka sen aikaiseksi
arvoksi noteerattin n. 600 000 mk
(vastaa nykyrahaksi muunnettuna n.
332 000 €).

Onneksi suomalaiselle ajoneuvohisto-
rian sailyttamiselle, eivat Vuoren vel-
jekset kuitenkaan halpaan menneet,
joten auto jai edelleen Sepanmakeen.
Valmisteilla oleva perinneajoneuvore-
kisteri synnyttyaan tulisi oletettavasti
saamaan Benz Gaggenausta erdan
parhaista esimerkeistda suomalaisen
talouselaman hyvaksi tyonsa tehnees-
ta hyotyajoneuvosta. Auton nykykunto
esittdd juuri sen, millaisena se on
tydssaan palvellut ja sen kayttéhistoria
tunnetaan kokonaisuudessaan.
Kansallisaarre vailla vertaa tamakin!

Tekninen erikoisuus: Benzin alustassa, sivupalkkien alla on muttereilla sdéa-
dettavét rungon jaykistinraudat.

/

moottorialustan n:o 7113.

BENZ GAGGENAU )

Benz Gaggenau on vuosimalliltaan 1916 tai vanhempi, mahdollisesti maailman vanhin kayntikuntoinen
tamantyyppinen auto. Tarkkaa valmistusvuotta ei tehtaan ilmoituksen mukaan voida maarittaa.

omistaja Vuoren perikunta, Mantsala.

Tyyppikilpi (ochjaamossa kojelaudan alla) sisaltaa tiedot:

- komission n:o 9976

- teho 30 DIN-hv (18 vero-hv)
- sallittu kuorma 2000 kg

- moottori-alustan n:o 7113

Moottori: 4-sylinterinen, tyyppi S 100 (sylinterin halkaisija 100 mm ja iskunpituus 150 mm)
Huippunopeus 35 km/h
Omapaino 2500 kg.

Etupyodrat ovat umpikumi/valurauta, halkaisija 35"
Takapyorat umpikumi/puupuolapyorat 37".
\Renkaat takana 7.20-2.00 merkiltddn "Holland Overman Cushion band”.

/
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Vetkun syyskokouksessa

paatettiin vuoden 2009 hallituksesta ja toiminnasta

Teksti: Jari Ala-llomaki
Kuvat: Veikko Hoppula (VH)

Vetkun syyskokous pidettiin totuttuun
tapaan Loska-ajojen yhteydessa, talla
kertaa Hotelli Ellivuoressa Vammalas-
sa. Paikalla oli asioihin vaikuttamassa
viitisenkymmenta vetkulaista.

Kokouskuulumisia

Kokous valitsi puheenjohtajaksi jatka-
maan allekirjoittaneen, minka johdosta
esitan kiitokset osoittamastanne luot-
tamuksesta. Muutoksiakin uuden halli-
tuksen kokoonpano tuo tullessaan.
Pitkdaikainen puheenjohtaja ja halli-
tuksen jasen Veikko Hoppula halusi
vetaytyd hallitustytskentelystd. Myos
Raimo Stenvall oli halukas jattamaan
paikkansa uusille yrittdjille. Heidan ti-
lalleen hallitukseen valittin  Yrjoé S.
Kaasalainen Harjavallasta seka Jari
Kosenius Hausjarveltda. Tervetuloa
uudet jasenet ja suuri kiitos eroaville
jasenille pitkasta ja arvokkaasta tyos-
ta. Aika suuri kiitos tulee myos siita,
etta lupasitte jatkaa aktiivista tyétanne
lehdenteon ja kerhokaupan parissa.

Erovuoroisista jasenista hallitukses-
sa jatkavat varsinaisina jasenina Jouni
Kallio ja Raimo Mesiranta seka varaja-
senin& Lasse Hietsalo, Markku T Kos-
kinen ja Olavi Nenonen.

Toimintasuunnitelma Vvuo-
delle 2009 pahkindnkuores-
sa

Kokous hyvéksyi hallituksen esittaman
toimintasuunnitelman vuodelle 2009.

Toimintasuunnitelmassa esitettiin uu-
disuksia mm. keikkojen jarjestelyihin.

Hallitus on pannut merkille muuta-
mia nykyiseen keikkailmoittautumis-
kaytantoon liittyvia epakohtia, jotka li-
saavat tarpeettomasti erityisesti kei-
kasta vastaavien ja sihteerin tyota.
Taman johdosta ilmoittautumisaika-
taulun noudattamista halutaan edistaa
ottamalla ilmoittautumisia normaalilla
keikkamaksulla vastaan vain viimei-
seen ilmoittautumispéaivdan saakka.
Taman jalkeen keikasta peritdan jalki-
ilmoittautumismaksu.

Keikkatoimintaa kehitetddn tavoit-
teena antaa keikat hallituksen harkin-
nan mukaan halukkaiden jarjestelytoi-
mikuntien hoidettavaksi, mahdollisesti
Loska-ajoja lukuun ottamatta heidan
valitsemallaan seudulla.

Jasenille annetaan mahdollisuus tar-
vittaessa jarjestda maantieteellisesti
vaihtoehtoinen kesékeikka.

Jasenistolle luodaan edellytyksia pe-
rinnetiedon kerddmiseksi mm. ikaanty-
vien kuorma-autoilijoiden haastatteluil-
la hankkimalla helppokayttoisia digi-
taalisia aanentallentimia.

Seura osallistuu SA-HK:n 50-vuotis-
juhlallisuuksiin, mikéli ajankohta poik-
keaa kesakeikasta.

Seuran Sisu SH-4:n museointikun-
nostusprojektia ja historiatietojen ke-
raysta jatketaan.

Seuralle etsitdédn aktiivisesti omaa
tai vuokrattavaa Kiinteistoa autojen
sdilytys- ja kunnostustilaksi.

Toimintasuunnitelmaan  si-
saltyvat vuoden 2009 keikat

Kevatpaivan Tasaus jarjestetdan 4.-
5.4. Kymenlaakson seudulla. Tapahtu-
man yhteydessa pidetdan Seuran ke-
véatkokous.

Kesakeikka jarjestetaan 4.-7.6. Keik-
ka ajetaan Varsinais-Suomessa.

Loska-ajot ajetaan loka-marraskuus-
sa suunnitelmien mukaan hamalaisis-
sd& maisemissa paatyen Jamsan Hallin
kautta Korkeakosken Hyytialaan. Ajo-
jen yhteydessa pidetaan Seuran syys-
kokous.

Jasenille tarjotaan mahdollisuus tal-
viseen ajotapahtumaan kokoamalla
ryhma, joka osallistuu Keski-Suomen
Mobilistien jarjestamiin Talwiajoihin 7.-
8.2.2009. Kiinnostuneet voivat asiaa
mietittydan ottaa yhteyttd puheenjoh-
tajaan, mutta ajoihin jokainen ilmoit-
tautuu itse viimeistdan 19.12. Lisatie-
toja: Ari Ortju
p. 045 633 1954 tai
http://www.sahk.fi/Alue_KeskiSuomi/
talviajo2009.pdf.

Syyskokousta johti rutiinilla Vetkun hallituk-
sen uusi jdsen Yrjo S. Kaasalainen Harja-
vallasta. (VH)
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"Lansirannikon Keikka 2009”
—tydnimella valmisteltu vetkulaisten
yhteinen matka-ajo tulee kulkemaan
suurelta osaltaan varsinaissuomalai-
sella murrealueella.

Uudenlaiseen  kulttuuriympéaristéon
on aina antoisampaa tutustua, mikali
kantavaeston kieli on mahdollisimman
hyvin hallinnassa.

Kaivelimme esiin aktiivisen kemidl&i-
sen perinnetallentajan, Kai Ekbomin
matkamuistelut muutaman vuoden
takaa. Keikka suuntautui silloin poho-
jalaasille seuruulle, kauaksi Kaitsun
kotua. Juttu toiminee kohtuullisessa
maarin myos kielikylpyna, joskin Kait-
sun kayttama vanha perniélais-kemio-
lainen murre on yhta lahella satakun-
talaista kuin eestikeel ja soome toisi-
aan. Ainakin se palauttaa mieleemme,
miten hyvin onnistunut ja hauska oli-
kaan Etela-Pohjanmaan Keikka kesal-
la 2005!

Jorma ja Kaitsu keikal sillo kakstu-
hatviis.

Keskviikko aamu ol kaunis ku naapuri
lesk, Iommdne ja tyyn! 1413 ol putsat-
tu ja huollettu viimese paal. Oltti retkel
lahdds! Pohjanmaal! Penki all ol &ljy
nii et varmast riittais! Kas ku ei varma
tietto ollu kui janone 1413 olis! Hantti-
mies ol aika roisi ndkdne! Iso, liian iso,
pussihousu ja rikkindise kumitera-
saappa, ku viel ol seeverra paskase et
Pirkko pes ne, saappa siis! No kusk
kyl ol sitéki hienomp! Vaa hatlak puut-

(v

tus, ei olnu I6ytyny sopiva! Noo, ei se
mitt&, ei ne pohjalaisekka nii haavi na-
kdssi varma ol, tuumatti ja eiku kone
kadyma ja menoks! Alus I6mmdst ol 16
astet, siis ulko, alkukilomeetteri reissu
alus nayt 430060, kell nayt 11.30 ja al-
kumatkast saatti kaks natti flikka kyytti
piene matka! Hyvalt naytti heti alus!
Mun taytty sano ettei keretty ku Molan-
teri suoran padha ku ma jo ilosest yl-
lattysi! Ei mitté korvisottava meteli eika
tarind nii ku mé& ens oli vaha kuvitellu,
ei, 1413 men nii mukavast et maa aloi
jo heti nautti matkast! Ensmane toppi
ol Haliko pensiinasemal, ABCeel, mis
Sarjomaa Onni ja neiti X ja heiti ajope-

li Volvo Titan jo

1413 men nii mukavast et maa aloi jo heti nautti matkast! (VH)

meitti  karsimatto-
mast vartos! Sielt sit
12.10 lahretti perasi
ku koéyha talo pors-
sat pohjostpai, Ja-
lasjarvi maaran-
paan!

Me ajetti ens Mart-
tila ja siit sit semmo-
si pikkuteit Kyroo ja
Karinaissi ja Poyty-
al. Jatketti sit tiet 41
Huittisi  josa me
syotti siin kahren ja
puol kolme valil,
oikke hyva sapuska
oliki mut ei mitta
ruokalevoi keritty ot-
tama ku kiirest ette-
pai vaa. Jatketti sit
tiet 44 Lavian kaut
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Kankaanpdaha mis juotti kaffet. Sit
mentti tiet 273 ja siel oliki sit pien
patkd vaha huonomppa tiet, kas ku
siel ol perate tiety6 jotta 15 kilometri
matkal. Mut ei mittd haitanu, peli ja
varki kestiva hyvi ja Jalasjarvel saavut-
ti kaunisse ehtosse siin kymmentvail
kuus. Me tankatti mersu enne Kku
mentti sin iltakortteeri ja maa sai luke-
maks 14 litra saral kilomeetril, mut
Onni sanos et ol vai, nee o paketauto
lukemii, sa&a ole laskenu vaari! No ol
kui hyvas 345 kilometrin paas Perniést
me parkkeeratti toiste, toinentoistas
komiamppie kuormureitte véli ja jouk-
ko, ja koko ehto sin tul ai lissé vaa hie-
noi autoi. Jotku toiva vanhemppi auto-
jas erilaisil kyydeil, lavoll ja trailereil.
Ehtol siin kadvei meit kattomas yx en-
tine Perniblaine, Koivula Vesku, joka
kuiollakki ol perate se Jalasjarve kou-
lutuskeskukse pomo. Y6 méaa nukkusi
aika huonoste! Liia kaukka kotto vissi!
Aamul meitti sit kavei kattomas ja
ihailemas monesorttisi ihmissi ain 11
asti. Siin valis Vesku kertos meil kui ju-
malattoma suureks heitin koulus on
paisunu vuosie mitta, vaha jokapuol
suome! No sit 11 aikka me kaik kuor-
muri pistetti masinat kdyma ja lahretti
ika ikajarjestykses, ainaki melkke, ja
pitkas letkas lahretti Kauhajoel paite.
Se kest liki tunni enne ku oltti siel Ko-
nehalli pihal, vaa kymmene minuutti
myo6has! Siel meitil naytetti koko suur
hall ja fabriik, et hohho! Siel meitil tar-
jotti lounas ja kaffet paal. Me oltti siel
kolm tuntti! Siit taas etteskesi Karijoel



mis meija pit kayra kattomas sita susi-
luola mut mitd kattomist siin ols ollu,
ei, me ajetti ohi vaa ja menttiki kattoma
rekoi Smeds transil! Joo ja siel meil
tarjottiki hienoi voileippi ja kaffet heiti
autotallis! Vanhisant ol vissi poikkies
kans tallanny fiiniks yhre heija van-
hoist Volvoist ja siihen viel kylmapera-
karry peras. Sielki huraht tunt niiakki
et. Siel yritetti korjata Jorman kameraa
ku se peijakas ol jaany nalkki! Plom-
kvistin Kalle ja Sonja varsinki raplas
sitd konet kovi muttei siit kalu saattu!
Kalle tul Turust 61 mallise 55 Kanian
kans ja ol muka koko retke aja. Oik-
kiast he ova Kemidlaissi mut muuttiva
Turkkuse ku heija firmas Powder
Trans rupes kasvama suuremaks ja
suuremmaks.

Ihmissi sielki pihal ol taitamattomast.
Siit lahretti Ristiinankaupungi ja Kas-
kisten kaupungi lapitte ajama Narpiot
kohre. Kaskissi me ei kuitenkka
menny ku meiti letka paas vaha veny-
ma ja yhres ristokses letkan kéarjes ol
Steenvalli Raimo Tuusulast 37 mallisel
Letukal ja haa menki suora yli eika va-
semmal niinku muut, ja me loput ku
oltti hane perassas seuratti hant tietys-
te. No mee tultti Narpid kappalaikka
enne ku nee ku koukkasiva Kaskisi ja
ei Raimoka sit ens tienny mihi meija pit
siel Narpids kokkonttu nii me tehti sim-
mone pien lenkki kylil ja kdannytti yhre
kaupan pihas ympars, kaik kolkym-
ment autto! Kattosiva ne ihmise véha
et mika helvatan porukka toi maht olla!
No trefatti me sit ne muut siel kesé-
teatteri pihas mihi kaik auto jatetti ja
siit meit vietti kortteeris vaattei vaihta-
ma ja takas juhlapaikal syéma ja vaha
juomaaki!

Taa kortteerreissu tehti linjapiileil ku
oliva melkke yht vanhoi ku meiti kuor-
murikki!

Tal paival kilometrei kertys 140. Taa
yo maaki nukkusi piru hyvi. Lattial!
Laatikos!

Perjantaiaamul heratti varti yli kuus.
Maa yha lattialt, laatikost. Sielt korttee-
rist meitti haetti taas niil vanhoil linja-
piileil ja vietti Narko lavatehtaal. Se ol
sit janna katto kui ne nykyaja perakar-
ry tehra. Sukkelast se kavi. Niit men
maat pitki ja ilmas ja yhtékki ne kaan-
netti ylésalas ja pia taas toiskesi. Siel
kans tarjotti meitil ruokka. Puoleltpaivi
me taas pantti masinat kdyma ja lah-
retti etteskesi. Maalahdes kaytti van-

hoi paatei kattomas ja jatketti Vaasa
josa oltti tunni myéhas, kello nelja jalk-
ke puolenpaiva. Vaasas me parkkerat-
ti auto yhre autofirma pakal ja siel tar-
jotti soppa oikke tykist. Hyvaa ol. Linju-
reil meitti taas vietti oikke hieno hotelli
ja sielt mentti kyla halk Wartsila kone-
tehtaal. Siel vast oliki kattomist! Talo-
korkkussi moottorei paatteihi ja voima-
loihin he siel tekeva ympars maailma
lahetettédvéks. Ei ols uskonu et nii
suuri moottorei oliska! Taas nukutti
hyvi. Maaki paasi sankky!

Lauanta lahretti varti yli kymmene po-
lissaattues lapi koko Vaasan kaupun-
gi kohti Isokyrd kirkonkylaa. Siel taas
syo6tti, enne ku jatketti heitin vanha
kirkko kattoma. Sin ol tullu, kirkko-
maal, kolm nuort kaveri, kaikil ol oma
Zetor! Aamene jalkke lahretti puol kol-
melt Alaharmat pai ja siel oltti siin vart-
tivail nel. Siel ol Lillpakka, se rekkafir-
ma omistaja rakennuttanu simmose
jumalattoma fiini autorada katsomoine
paivine nii ulos ku sisélki ja viel hotelli
ja huonestoi ja viel ika linnanméaen kal-
tase huvittelupuistonki. Ol se hieno!
Meet Jorman kans tosi jourutti yoks
simmosse perakammari, mut ei se
mitt& meit haitannu, ku tul siin illa mitta
otettu vaha troppi syémise ja tanssimi-
se lomas. Hyvi me taas nukutti! Maa
nai unt et mé oli tanssanu Lotan kans,
niinku ma olinki! 136 kilomeetri kertys
tal paival mittari. Keikka ika paattys
tan ja se tek reilu 200 kilomeetri.

No sit sunnunt aamun ku Jorma ol
selviny ni me lahretti kottikesi siin vart-
ti yli kymmene. L6mmaost ol taaski mut
jokune tropp vet tul siin aamupaiva
aikka. Tultti sit kottipai Lapua, Seinjoe

Tul siin illa mitta otettu vaha troppi syémise
ja tanssimise lomas. M&& néi yél unt et ma
oli tanssanu Lotan kans, niinku ma olinki!

(VH)

ja Jalasjarve kaut ja tankatti taas, ja
nyy ma laski et mersu ols ottan vaa 12
ja puol litra saral! Ala valhettel, sanos
taas Sarjomaa. Mut neiti X hymyil vaa!
Parkano, lkaaline, Vammala, Aetsa
paseeratti siin alastulles. Huittisis sy6t-
ti siin nelja aivos ja siin samal katotti et
joks 1413 tarttis lissa 6ljy, no laitetti 2
ja puol litra vaik ei sitéka ols iha valtta-
mat tarvinnu. Loppupatka tulttiki sit sa-
moje kylie halk ku yldésmennesski. Ha-
likos oltti jamt kuurelt, ja jatetti hyvastit
Sarjomaa Onnil ja neiti X:al. No koto
Perni6s oltti vaha vail seittama illal ja
koko reissu pituureks tul Mersu mittari
1192 kilomeetri. Reissu ol tosi hieno,
mee tykatti molemma, eika paleltukka
tarttenu pussihousuis ja flanelpairas.
Mee kiitén kaikki ku ol tammaose treffin
jarjestany ja paljo vaiva nahny. Mee
tulla varmast uuresta.
Raapust Kaitsu.

Nérké lavatehtaal ol sit jdnnd katto kui ne nykyaja perékéarry tehrd. Sukkelast se k&vi. Niit
men maat pitki ja ilmas ja yhtdkki ne kdénnetti ylésalas ja pia taas toiskesi. (VH)
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VETKU KIITTAA! Loska-ajo 2008 Vehoniemi — Vammala — Ellivuori onnistui taas yli odotusten. Seura sai toiminnalleen
runsain madrin positiivista julkisuutta ja tapahtuman osallistujat paasivat tutustumaan mielenkiintoisiin kohteisiin. Jarjestelykulut,
eli kaytanndssé osallistumismaksut, pysyivat erittin kohtuullisina runsaan talkootydn ja sponsoroitujen ruokatarjoilujen ansiosta.

Parhaimmat kiitoksemme mieleen painuneesta tapahtumasta!

Mesi-Auto Oy/ Raimo Mesiranta

Vehoniemen Automuseo
Vammalan poliisi
Autoliitto Vammalan seutu
Kuljetusliike Finska Oy

Vammalan Kuljetus-Pojat Oy
Kiviniitty
Vexve Oy

Suomen Euromaster Oy

Satakunnan Liikenne Oy
JJ-Kuljetus / Juha Juvela

Thermisol, Vammalan Tehdas
Etela-Satakunnan Puhelin Oy

VETERAANIKUORMA-AUTOJEN SEURA RY

LOSKA-AJOT 2008 AJONEUVOLUETTELO

Ford A

Ford

Chevrolet H 131
GMC CCKW 353
Dodge Ambulance

Austin K 4

GMC pickup

Ford Thames
Opel Blitz
Mercedes Benz
Scania Vabis L 51
Vanaja VKN 2
Vanaja VKN 2
Steyr 586/4200
Jyry Sisu K 41
Jyry Sisu

Sisu K 43 SP
Scania Vabis L 55
Volvo Titan 495
Scania Vabis L 55
International C 1300
Jyry Sisu K 141
Volvo L 485 (4x4)
Scania Vabis L 76
Scania Vabis L 56

Magirus-Deutz Pluto
Scania Vabis L 66
Volvo Viking L 485
Volvo Viking 485
Volvo N 84

Sisu K 141

Bedford J 6
Scania Vabis
Volvo F 88

Volvo F 88

Scania L 50 Super
Scania L 50
Scania 50 S
Scania L 85 Super
Scania LS 140

Kontio Sisu LP 138 CVT

Kontio Sisu

Volvo N7

Scania LS 111

Jyry Sisu 142

GMC Sierra pickup
Datsun 720 pickup
HA Humber Sceptre

HA Plymouth Barracuda

1931
1935
1937
1942
1944

1947
1954
1954
1956
1957
1959
1959
1960
1960
1960
1960
1961
1961
1961
1962
1963
1963
1963
1963
1964

1964
1964
1964
1965
1966
1967

1967
1967
1968
1969
1972
1972
1972
1974
1975
1976
1976
1977
1980
1981"
1979
1981
1964
1966

EO-305
HA-13
UB-37
JSU-42
ZC-797

HI-296
NPL-14
RG-912
UN-401
UB-489
ELE-51
MAP-78
KB-61
MRI-73
MRO-30
HD-713
AE-310
MRY-71
HYR-44
MRE-32
Z7J-123
MRP-99
RL-6
KAJ-7
UFH-84

MRU-1
MAX-91
EXZ-53
MRX-65
MAP-83
MAA-60

ENM-52
MU-101
VNM-320
MRZ-99
JAP-72
MAL-54
MAO-72
MU-639
AHJ-392
TJIV-321
TJIP-791
MU-377
CAT-274
RHV-686
JXI-15
MU-551
UTR-69
U-579

Haavisto Matti

Andersson Jukka ja Ali-Kovero Markku

Stenvall Raimo ja Kirsti

Lehto Matti

Sallinen-Aro Liisa,

Aro Jyrki, Marianne ja Marko
Virtanen Jouko ja Heikki
Mesiranta Raimo ja Sirpa

Hirvi Tarmo ja Hainila Lauri
Hoppula Veikko

Kleimola Erkki ja Ropponen Hannu
Liukkonen Erkka, Pirkko ja Daniel
Hartikainen Aulis ja Nisula Tapani
Lapatto Pekka ja Laitinen Raija
Krouvila Jari ja Pirjo

Lehtinen Reino ja Salme
Haavisto Esa ja Kuvaja Anita
Ala-llomaki Jari ja Paivi
Blomqvist Carl-Johan ja Sonja
Mesiranta Kari ja Merja

Toivonen Timo ja Saikkonen Helena
Palmgren Sture ja Ami

Juvela Juha ja Syrén Ella

Anttila Heikki

Kontiokoski Esko / PL-Yhti6t
Koskinen Markku Tapio ja
Salento-Koskinen Seija

Sallinen Olavi ja K&mppi Aarno
Kallio Jouni ja Ojainvali Margit
Hulmi Tuure ja Merja

Pajunen Keijo

Hietsalo Lasse ja Eija

Lavikka Sauli ja
Vainiomaki-Leinonen Raija
Wiklund Pauli ja Saarinen Marja
Sdderholm Gilbert ja Marianne
Stara Olof ja Eija

Vinha Matti

Virtanen Jouko ja Anni

Sautila Juhani ja Friberg Tarmo
Rantala Arto ja Taimi Pertti
Viitanen Markku ja Hannele
Rautalin Mikko

Koivumaki Risto ja Avall Arne
Soininen Pauli ja Halonen Heikki
Piirto Jussi ja Lea

Ala-Maakala Ilkka ja Eero
Hirvikangas Heikki ja Kangas Pertti
Launis Matti

Pirnes Aimo ja Niskala Eero
Humpas Erkki

Blom Onni ja Gruin Séde

Nokia
Hameenlinna
Tuusula
Siuro

Kangasala
Tottijarvi
Kangasala
Savitaipale
Kangasala
Vihtavuori
Halikko As.
Juankoski
Anjalankoski
Masku
Anjalankoski
Kakkuri
Sipoo

Turku
Kangasala
Ramso0
Pernaja
Vammala
Kuusankoski
Helsinki

Pornainen
Kangasala
Kurikka
Sakyla
Kangasala
Elimaki

Savitaipale
Kylméakoski
Parainen
Pietarsaari
Kammenniemi
Pukkila
Turku
Tampere
Helsinki
Tottijarvi
Vantaa
Vanhalinna
Koskue
Haijaa
Lohikko
Tampere
Pyhéasalmi
Espoo
Espoo




VetKKun Kerhotuotteet

Vetkun kerhotuotteita ostamalla tuet seuramme toimintaa

Veteraanikuorma-autojen kesaiset
keikat DVD-tallenteina.

(Vanhemmat VHS nauhoilta muunnet-
tuina)

Jasenhinta vain 25,00€ /kpl (ei-jase-
nille 30,00€ /kpl) + postituskulut yksit-
tain tilattaessa.

1989 Pitka Keikka

Vetkun ensimmainen ikimuistoinen
matka-ajo Rovaniemi — Oulu — lisalmi
— Kuopio — Mikkeli - Lappeenranta
1990 Jaameren keikka

Petsamon liikenteen 50-v juhla-ajo
Rovaniemelta Jaameren rannoille
1993 Muistojen Magneettimaki
Petsamon liikenteen muistomerkin
pystytysjuhla Inarin Kaunispaalla.
1995 Matkalla muistojen Petsamoon
Rovaniemi — Liinahamari

1996 Juhlakeikka Ka-100 v.

Helsinki — Karjaa — Salo — Perni6 -
Turku

1999 Kannaksen Keikka

Karjalan historialliset, muistorikkaat
seudut kierrettiin veteraaniautoilla.
2000 Susirajan Keikka

llomantsi — Naarva — Uimaharju — Koli
— Juuka — Nilsia — Juankoski

2001 Ahvenanmaan Keikka

Halikko — Naantali — Turku — Marie-
hamn — Ecker6 — Geta — Bomarsund —
Kastelholm — Langnas

2003 Kymenlaakson Keikka

Tuusula — Pornainen — Porvoo — Lovii-
sa — Kotka — Vaalimaa — Hamina — An-
jalankoski — Kouvola — Verla — Orilam-
pi

2004 Pohjois-Suomen Keikka

Oulu — Pudasjarvi — Taivalkoski — Kuu-
samo — Suomussalmi — Vartius —
Kuhmo — Sotkamo

2005 Etela-Pohjanmaan Keikka
Jalasjarvi - Kauhajoki - Lapvaartti -
Narpio - Maalahti - Vaasa - Isokyrd —
Alaharméa

2006 Savo-Karjalan Keikka

Joensuu — Liperi — Raakkyla — Kitee —
Kesalahti — Punkaharju — Savonlinna —
Rantasalmi — Pieksamaki.

2007 Paijanteen Keikka

Vaaksy - Vesivehmaa - Luhanka -
Jamsé - Muurame — Jyvaskyla

2008 Eestin Keikka

Tallinna — Haapsalu — Laagri — Rakve-
re — Kasmu — Tallinna (JUURI ILMES-
TYNYT UUTUUS. pit. n. 100 min).

Lakkimerkit

Metallinen, valettu lakkimerkki auton
aikakauden mukaisessa ajurinlakis-
sa on jokaisen vetkulaisen tunnus.
Hinta 20,00€ /kpl

Vahva College-pusero Seuran logo-
painatuksella

Lammin, vahva college, véri harmaa,
edessa 1-v logopainatus tummansini-
sella. Varastossa kokoja:

M, L, XL, XXL

seka pikkukuskeille 140 cm.

Hinta: 25,00 € /kpl
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SATSIA PUTKEEN osa 1 (28 min)
seka

SATSIA PUTKEEN osa 2 - Vankat
Vanajat (78 min) DVD-tallenteet.

Tallenteet esittelevat nuoruuden voi-
malla jyraavien vanhojen kuorma-au-
tojen tunnelmaa kuvan ja todella laa-
dukkaan aanen keinoin. Osa yksi si-
saltaa 11 eri tyyppisen kuorma-auton
ajokuvaukset. Osa 2 taas esittaa lapi-
leikkauksen Vanajan mallistosta, jou-
kossa on myds todellisia harvinaisuuk-
sia. Autojen tekniset tiedot auttavat tal-
lenteen tulkinnassa ja kuljettajien ker-
tomukset Vanajista ja suomalaisen
kuorma-autoilun historiasta elavoitta-
vat sitd. Adnessa on pyritty autentti-
seen lopputulokseen. Aito tunnelma
on parhaimmillaan laadukkaalla koti-
teatteri- tai stereolaitteistolla kuunnel-
tuna.

DVD-levyn hinta koteloineen 25,00€ .

Vetkun kerhotuotemyynti
Kirsti tai Raimo Stenvall

p. 0400-450 585
sahkoposti:
raimo.stenvall@r-stenvall.fi




Sujuvasti
llIkenteeseen.
Laske hinta
autovakuutuksellesi.

tapiola.fi/ajoneuvot

Asioi kanssamme: avaa tapiola.fi,
soita 01019 5100 ma-pe klo 8-20,
tai poikkea toimistossamme.



